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Noch
dampftes...

Immer mehr Eisenbahnfreunde
interessieren sich fur die noch im
Einsatz befindlichen Dampflokomoti-
ven. Wenn ihr Anteil an der gesamten
Traktionsleistung nur noch sehr
gering ist, so tragen sie doch dazu
bei, daR die stark gestiegenen Trans-
portaufgaben der Eisenbahn bewaltigt
werden. Besonders haufig sind z. Z.
Lokomotiven der BR 50 und 52 ein-
gesetzt. Mehr dartber entnehmen Sie
bitte unseren Kurzmeldungen auf der
Seite 26.

1 Lok 503631 vor einem Guterzug.

2 Der Personenzug B452 bei Ditfurt mit der Lok
503552 am 24, September 1981.

3 Lok 528130 des Bw Kamenz am 31. Mai 1981
in Dresden-Klotzsche

4 Die Lok 503529 wird auf den Einsatz im Bw
Nossen vorbereitet.

Fotos: G. v. Hartwig, Leipzig (2), U. Lippke,
Dresden (1), F. Ebermann, Dresden (1)
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beliebtes Verkehrsmittel und Fotoobjekt.

U.B. z. eine Neubaulokomotive auf einem

der beiden Bahnsteiggleise des Bahnhofes

Nordhausen Nord. Lesen Sie dazu auch

unseren Beitrag auf der Seite 4.
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Interview

Weichen

fir Kinder-

und Jugendarbeit
sind gestellt

Hans-Dieter Weide ist seit
Mai 1973 Mitglied der
Kommission fur Jugend-
arbeit beim Prasidium des
DMV der DDR und ab dem
4. Verbandstag ihr Vor-
sitzender. Er ist Mitglied des
Prasidiums seit 1974, war
Teilnehmer der Grindungs-
veranstaltung des DMV der
DDR und gehort der AG
6/52 Leipzig an. Freund
Weide ist 40 Jahre alt, von
Beruf Betriebs- und Ver-
kehrseisenbahner, jetzt
Fachlehrer fur Sport und
Werken und seit 22 Jahren
als padagogischer Mitarbei-

ter bei der Pioniereisenbahn
in Leipzig tatig.
Redaktion:

Der Jugendarbeit wird im
Verbandsleben besondere
Aufmerksamkeit gewidmet,
Was konnen Sie uns, we-
nige Wochen vor dem 5.
Verbandstag, daruber
sagen?

Freund Weide:

Seit 16 Jahren besteht die
Jugendkommission. Wah-
rend dieser Zeit waren wir
stets darum bemuht, mit
einer kontinuierlichen
Tatigkeit unsere jingsten
Modelleisenbahner,
Freunde der Eisenbahn und
die Pioniereisenbahner mit
den vielen Seiten unseres
schonen Hobbys vertraut
zu machen, Fertigkeiten

zu vermitteln und als Nach-
wuchs zu fordern. Und

so konnen wir zum 5.
Verbandstag eine gute
Bilanz ziehen. Immerhin
zahlen zu den rund 8000
Mitgliedern des Verbandes
750 Schiiler, 550 Pionierei-
senbahner der Bahnen in
Dresden, Gorlitz, Cottbus
und Leipzig und (ber 1000
Jugendliche im Alter zwi-
schen 14 und 18 Jahren.
Sehr am Herzen liegt uns,
wie es die Richtlinie (iber
die Mitgliedschaft von
Pionieren und Schilern
besagt, Nachwuchs fur die
Deutsche Reichsbahn zu

2

Foriim

gewinnen, Dabei sind wir
auch gut vorangekommen.
So haben z.B. 1981 51
Jugendliche aus Arbeits-
gemeinschaften der Bezirks-
vorstande Cottbus, Dresden,
Erfurt, Halle, Magdeburg
und Schwerin sowie 46
Pioniereisenbahner eine
Berufsausbildung bei der

auch die Empfehlungen fur
Arbeitsgemeinschaften
Junger Modelleisenbahner
an den Einrichtungen der
Volksbildung, die von
einem Autorenkollektiv
unter Leitung des Freundes
Jurgen Berghauser erarbei-
tet wurden. Diese Empfeh-
lungen sollten allerdings

m

Freund Hans-Dieter Weide im Gesprach mit Brigadeleiter Matthias Teschner
von der Pioniereisenbahn Leipzig und dem ehemaligen Pioniereisenbahner
und heutigen Bahnhofsdispatcher im Leipziger Hauptbahnhof und Leiter der
Arbeitsgemeinschaft 6/52 Siegfried Hille.

Foto: V. Boden, Leipzig

Eisenbahn aufgenommen.
Allein im Bereich des Be-
zirksvorstandes Halle haben
zum 1. September 1982 20
Modell- und Pioniereisen-
bahner eine Lehre beim
Vorbild begonnen. Den
Arbeitsgemeinschafts- und
Gruppenleitern mochte ich
an dieser Stelle ein ganz
herzliches Dankeschon fur
die unermidliche Kleinar-
beit sagen. Ohne sie waren
die Fortschritte in der
Jugend- und Kinderarbeit
undenkbar.

Redaktion: ’
Welche Erfahrungen und
Methoden haben sich
besonders bewahrt?

Freund Weide:

Die Palette ist grof. ich
maochte da u. a. vor allem
die regelmaRig stattfinden-
den Spezialistentreffen
Junger Eisenbahner nen-
nen, auf denen Kinder und
Jugendliche ihre Arbeiten
zum Leistungsvergleich
einreichen und verteidigen.
Diese Treffen haben einen
festen Platz in unserer
Arbeit und sich auReror-
dentlich bewahrt. Eine
wichtige Aktivitat waren

noch besser als bisher auch
fur die Kindergruppen
genutzt werden.
Bewahrt haben sich eben-
falls die drei zentralen Erfah-
rungsaustausche fir die
Jugendgruppenleiter sowie
die Zusammenkinfte auf
Bezirksebene. Nicht zu
vergessen sind die personli-
chen Kontakte unserer
Kommissionsmitglieder zu
den einzelnen Kinder- und
Jugendgruppen in allen
Teilen unserer Republik.
Zahlreiche Exkursionen und
Betriebsbesichtungen haben
die Jugendarbeit belebt und
zunehmend das Interesse
fur das Vorbild geweckt.
Zweimal konnten wir auch
in den letzten Jahren Ju-
endliche zu zentralen
pezialistenlager fiir Elek-
tronik und Elektrotechnik
des Zentralrates der FDJ in
den VEB Nachrichtenelek-
tronik Greifswald delegie-
ren. Wahrend einer 12stlin-
digen Laborausbildung
konnten die jungen Freunde
an modernsten Meligerédten
arbeiten und Netzteile,
Relaisschaltungen und
Transistorverstarker auf-
bauen.

Eine schone Tradition sind
die von der Kommission
organisierten und gestalte-
ten Lager fir Erholung und
Arbeit geworden. So sah
man unsere jungen Freunde
auf der Selketalbahn beim
Auswechseln von Schwel-
len, bei Grabenschachtar-
beiten an der Harzquer-
bahn, auf der Magistrale
Berlin—Halle beim Zuschut-
ten von Kabelgraben. Fur
1983 wird wiederum mit
Hilfe des Ministeriums fir
Verkehrswesen ein Lager
fur Erholung und Arbeit
vorbereitet.

Redaktion:

Zu den Aktivitaten gehoren
die Spezialistentreffen
Junger Eisenbahner. Wel-
che Ergebnisse brachten die
diesjahrigen Bezirkstreffen?

Freund Weide:

Es nahmen 72 Arbeits-
gemeinschaften, die 99
Exponate zeigten, teil. Dabei
hatten die Bezirksvorstande
Halle mit 23, Dresden und
Schwerin mit je 17 Expona-
ten die beste Beteiligung.
Fur das zentrale Treffen im
Pionierlager Biesenthal im
Oktober dieses Jahres
wurden 23 Exponate aus-
gewahlt. Zum 12. Mal
nehmen daran die Pionier-
eisenbahner aus Leipzig
teil. Erfreulich ist aber auch,
daR neue Arbeitsgemein-
schaften die Fahrkarte fir
Biesenthal erwarben. Alle
Bezirkstreffen hatten ein
gutes Niveau und waren ein
wirdiger Beitrag fir den 5.
Verbandstag.

Redaktion:

Was steht noch zu Buche
fur die Vorbereitung des
Verbandstages?

Freund Weide:

Dazu gehoren u. a. die

. WissensstralRe Eisen-
bahn”, die beim 4. Bezirks-
Pionierfest in Leipzig auf-
gebaut war und Gber 1000
Pioniere anzog, die Mo-
delleisenbahn-Ausstellung
in Dresden anlaBlich des
VII. Pioniertreffens mit
Anlagen, Vitrinen und
Schautafeln. Wir konnen
insgesamt zum Verbandstag
belegen, dal die Kinder-
und Jugendarbeit einen
bedeutsamen Aufschwung
genommen hat.
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Lesermeinungen

Weiter so!

Zu den Heften 7 und 8/82
erhielten wir von zahlrei-
chen Lesern aus dem In-
und Ausland Zuschriften
und Anrufe. Sie bedankten
sich far die nunmehr in
einem neuen Gewand
erschienenen Zeitschrift.
Viele Freunde wiesen
darauf hin, da® die Anzahl
der Seiten geringer gewor-
den sei. Das ist jedoch nicht
so, also keine ,,Schlank-
heitskur”, wie ein Leser
bemerkte. Nach wie vor
erscheint unsere Zeitschrift
in den ungeraden Monaten
mit 28 Seiten (ohne Um-
schlagseiten) und in den
eraden Monaten mit 36
eiten (ohne Umschlagsei-
ten). Selbstverstandlich gab
es auch wertvolle Hinweise
und Kritiken, die nach
grindlicher Auswertung
durch die Redaktion und
den Beirat AnlaR sein
werden, das eine oder
andere noch zu verbessern.

Hier einige Meinungen
unserer Leser:

Hans Ellwanger, Berlin:
,.Seit 1952 bin ich Leser des
,modelleisenbahners’. Die
Poster, Farbfotos sowie die
gesamte Aufmachung
finden meine volle Zustim-
mung.”

Glnther Eulenburg, Leipzig:
,.Die Farbbilder wirken viel
ansprechender. Sowohl
Eisenbahnfreunde und
Modelleisenbahner kom-
men voll auf ihre Kosten.
Etwas mehr Bild- und
Textinformationen Uber den
Bau sowie Einsatz von
Fahrzeugen im Ausland —
das ware mein zusatzlicher
Wunsch.”

Hans-Jochen Dietrich, Bad
Lausick:

,.Die Umgestaltung der
Zeitschrift kann als gelun-
gen eingeschétzt werden.
Allerdings empfinde ich es
als einen Nachteil, dal? die
Heftnummer auf der linken
Seite erscheint. Dadurch
wird die Suche nach einem
bestimmten Heft in der
Klemmappe etwas er-
schwert.”

Helmut Pochadt, Berlin:
~Einige Bemerkungen zu
den Kolumnentiteln: Es wére
wiinschenswert, wenn zu

den bisher verwendeten -. .
Bezeichnungen noch wei-
tere hinzukamen, um die
breite Palette der in der
Zeitschrift zu behandelnden
Sachgebiete noch besser
einzuordnen. Beispielsweise
finde ich den Titel ,mosaik’
fur die Vorstellung der BR
212/243 nicht ganz passend.
Solche Beitrage sollten mit
Jtechnik’ oder wie gewohnt
Jokarchiv’ Gberschrieben
werden. Neuruppin... —
ja, das ist ein besonderes
Steinchen, das ist ,mosaik’,
wie Werklokomotiven,

die ich empfehle, auch
weiterhin vorzustellen...”

Frank Schmidt, Magdeburg:
,.Der Hohepunkt im Heft 7
ist natiirlich das Poster.
Sehr gut gefallen mir
immer wieder die Beitrage
von Jochen Kretschmann,
weil gerade diese Serie ein
praxisbezogenes und wirk-
lichkeitsnahes Bild des zwar
harten, aber auch schonen
Dienstes auf der Dampflok
vermittelt. Gut ware die
Fortsetzung der Veroffent-
lichungen, die bisher unter
der Rubrik ,Wissen Sie
schon...?’ erschienen, aber
auch der Druck von Beitra-
gen Uber das Eisenbahn-
wesen des sozialistischen
Auslandes.”

-- Diego Wegner, Berlin:
__ulch freue mich tber den
neugestalteten ,modelleisen-

bahner’, weil er aussagekraf-
tiger und (bersichtlicher
geworden ist.

Nachdem ich ihn am Kiosk
erwarb, sah ich mir im Bus
die Zeitschrift genauer an
und fuhr gleich eine Hal-
testelle zu weit..."”

Michael Schwindkowski,
Westberlin:

Herzlichen Glickwunsch zu
lhrer und unserer neuen
eisenbahn-modellbahn
Zeitschrift und vielen Dank
an alle Mitarbeiter. So
winschen sich die Eisen-
bahnfreunde aus Westberlin
ihre Zeitschrift. Als Informa-
tionsquelle Uber die Deut-
sche Reichsbahn ist und
bleibt der modelleisenbah-
ner fiir uns unentbehrlich.”’

Wir danken allen Lesern,
die uns ihre Meinung tber
den ,,Neuen" zukommen
lieBen. Wir werden alles
grundlich iiberdenken.

Die Redaktion

Zur BR 118

In Ergédnzung zum im Heft 4/82
verdffentlichten Beitrag lUber
die BR 118 teilt uns Wolfgang
Bahnert aus Leipzig mit:

»Ein vollig anderes Aussehen
erhielt die 118 182 mit einer
durchgehenden Anordnung der
Luftungsgitter und Luftsaugfil-
ter zu einem Feld je Anlage.
Die Lok war lange Zeit im Bw
Rostock beheimatet und wurde
Anfang der 70er Jahre im Raw
Wilhelm Pieck’ Karl-Marx-Stadt
der Anordnung der Serienloks
angepaldt. Ab 25. Oktober 1971
erfolgte die Erprobung der mit
900 kw-Motoren ausgeriisteten
118373. Seit 31. Mai 1980 wird
die 118805, die zwei 1100
kW-Motoren und Zweiwandler-
getriebe erhielt, im Dienstplan
mit Loks der BR 132 beim Bw
Leipzig Hbf Siid eingesetzt. Das
Triebfahrzeug bewahrt sich im
Reisezugdienst sehr gut. Am
10. Juli 1981 wurde die 118625

mit 1100 kw-Motoren und
Dreiwandlergetriebe ausgeri-
stet. Mit diesem Triebfahrzeug
war es moglich, auch schwere
Giiterzige zu beférdern.”

Wieder entdeckt

Unser 10j&hriger Leser Marco
Hadryn aus Grof3lehna schrieb
uns:

Auf dem Lokfoto des Monats
im Heft 5/82 hat meine Uroma
eine grofle Entdeckung ge-
macht. Der Mann auf dem Bild
links ist der Opa von meiner
Uroma. Er hie? Hugo Miiller,
war Hilfsbremser und spater
Zugschaffner.”

100 Jahre StraBenbahn in Halle
AnlaBlich dieses Jubildaums
gibt es folgende Veranstaltun-
gen:

1. In der Zeit vom 19. Septem-
ber bis 10. Dezember 1982 wird

eine Ausstellung lber die
Geschichte der Hallenser
StraRenbahn gezeigt. Ort:
Geschichtsmuseum in der
Grol3en Markerstralie (Nahe
Marktplatz).

2. Am 16. Oktober 1982 findet
im Betriebshof Freiimfelder-
stralde (Nahe Helmut-von-
Gerlach-StraBe) von 9 bis 14
Uhr eine Fahrzeugausstellung
statt,

3. Am Sonntag, dem 17. Ok-
tober 1982, werden mit histo-
rischen Wagen in der Zeit von
8 bis 16 Uhr Sonderfahrten
durchgefiihrt. Dabei handelt es
sich um Stadtrundfahrten ab
Haltestelle Marktplatz im Ab-
stand von 15 Minuten.
Ubrigens: Mehr dber die Ge-
schichte der StraRenbahn in
Halle erfahren Sie im nachsten
Heft.

Bitte die Kleider in Ordnung
bringen!

Kénnen Sie sich noch erinnern?
Im Heft 2/82 veroffentlichten
wir einen Aufruf mit der Bitte,
uns Bilder von zeitgends-
sischen Schildern vom Vorbild
zuzusenden. Inzwischen erhiel-
ten wir zahlreiche Aufnahmen,
die nach und nach veroéffent-
licht werden. Ein Dank an alle
Leser, die uns unterstitzten.

Man bittet vor dem |
Hinaustreten die Kleider
in Ordnung zu bringen.

L)

Dr. med. Wolf-Rudiger Solven aus
Konnern fotografierte dieses Schild
vor der Herrentoilette auf dem Bay-
rischen Bahnhof in Leipzig.
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Klaus Kieper, Ahrensfelde

Moderne Technik
auf schmaler Spur

Riickfallweichen
vereinfachen die Betriebsfiihrung

Die auf den Bahnhofen Niedersachs-
werfen Ost und Steinerne Renne vor
einiger Zeit eingebauten Riickfallwei-
chen ermoglichen Zugkreuzungen mit
einem Minimum von Zeitaufwand. Die
an diesen Weichen vorhandenen Zun-
genvorrichtungen sind mit einer Riick-
falleinrichtung ausgerustet. lhre Auf-
gabe ist es, die Zungen stets in- der
gewinschten Lage zu halten. Bei Fahr-
ten des Gegenverkehrs werden die
Zungen durch den Spurkranz der Rader
umgestellt. Die Rickholfeder garantiert
die selbstandige Umstellung in die fest-
gelegte Lage.

Dazu wurden folgende Veranderungen
erforderlich:

1. DerEinbau des federnden Elements
zwischen Weichenstellhebel und Wei-
chenschubstange (Bild 2) und

2. Installation eines Lichtsignals zur
Kennzeichnung der Weichenumstel-
lung.

Soliten Storungen auftreten, ist nach
wie vor die Moglichkeit vorhanden, die
betreffende Weiche manuell zu bedie-
nen.

Besonders fir die Gestaltung von Mo-
dellbahn-Anlagen bietet sich eine Nach-
bildung dieser modernen Einrichtung
an.

1 Komplette Ruckfallweiche mit Lichtsignal in
Niedersachswerfen Ost

2 Deutlich erkennbar ist das Federelement zwi-
schen Weichenstellhebel und Weichenschub-
stange

3 Rollwagenzug mit Lok 990239 aus Richtung
Nordhausen Nord befahrt die Riickfallweiche in
Niedersachswerfen Ost (Mai 1981).

Fotos: Verfasser
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Glinter Meyer, Aue

So war es damals
in Jarmen

Auf den Spuren der Inselbahn
Jarmen Nord—Schmarsow
(Teil 1)

Jarmen—Schmarsow, Inselbahn ohne
Anschluf an das (brige Netz, so etwas
gibt es doch gar nicht. Sicher ist da ir-
gendwo noch eine Gleisverbindung fir
Betriebszwecke, dachte ich, bis ich
doch einmal eine Eisenbahnkarte , Nur
fir den Dienstgebrauch” zu Gesicht
bekam. GroRer Aha-Effekt: Gibt es also
doch! Klar, daB die nachste Fahrrad-
tour von Anklam nach Jarmen ging!

In GroB8 Toitin war der Bahnkorper
noch weitgehend erhalten, aber ohne
Gleis. Nun konnte nichts mehr schief-
gehen, immer der Trasse entlang mul}
man ja zum Bahnhof kommen: Am
Peenebollwerk in Jarmen begannen die
Gleise, Linkskurve, Rechtskurve. Bahn-
hof Jarmen griiRte mit groRer Schrift
am Bahnhofsgebéude — aber kein Zug!
Und das vier Minuten vor der Abfahrt!
Ob die Kollegen vielleicht vor Plan?
MiBte man eigentlich einholen kdnnen
— und wutentbrannt wetzte ich los.

1

n.Stralsund

Plotzlich ein angefangener Verbin-
dungsbogen, dann eine rechtwinklige
Kreuzung mit einem Bahnkdrper und
backbord querab Rauch aus dem
Schornstein einer Lok! Da war noch ein
Bahnhof Jarmen mit einem kleinen
Zusatz Nord. Geschafft! Rein in den
Gepackwagen — zum Gluck lief er am
SchluR — und die unvergessene Fahrt
nach Schmarsow mit dem Pmg 1289

.am 23. September 1958 begann.

Ein Blick in die Vergangenheit

In meinem Kopf wirbelte es von Fra-
gen. Das Zugpersonal gab bereitwillig
Auskunft:

Bis 1945 war Jarmen ein wichtiger
Kleinbahnknoten. Von Westen miinde-
te die Strecke Demmin—Schmar-
sow—dJarmen der ehemaligen Dem-
miner Kleinbahnen Ost (DKBO), von
Osten die Strecke Greifswald/Zussow—
Jarmen der friheren Greifswald-Jar-
mener Kleinbahn (GJK) hier ein. Beide
750 mm-spurigen Bahnen hatten in Jar-
men Nord ihren Gemeinschaftsbahn-
hof. Von Siidosten fiihrte die 600 mm-
Strecke Dennin—Jarmen der Mecklen-
burg-Pommerschen Schmalspurbahn
(MPSB) bis zum eigenen Bahnhof Jar-
men (nach 1945 inoffiziell Jarmen Sud).
Die Zuckerfabrik Jarmen und das Peene-
bollwerk — dort befanden sich auch Um-
ladeanlagen von 600- auf 750 mm-Spur
— verfigten Uber Werkbahnen beider
Spurweiten. Durch die Folgen des ver-
brecherischen Hitler-Krieges wurden
alle Strecken als Reparationsleistungen

Siedenbriinzow

Regelspur
Schmalspur 600mm

sesevee

Schmalspur 600mm
Strape

Schmalspur 750mm } bis

=
-lllollll!ll\"

58, Wilhelminenthal
CAMArSoW ey denhof

Mdssenthin

fur die UdSSR abgebaut, und das
kleinstadtische Jarmen hatte keinen
Bahnanschlu® mehr.

Schmalspurbahn

wurde dringend bendtigt

Dem sehr riihrigen Landesbahndirektor
Witthoft aus Friedland wurde geneh-
migt, von ehemaligen Wirtschaftsbah-
nen brauchbares Material zusammen-
suchen zu lassen. Unter seiner Regie
wurde ausgehend von ,Jarmen Sid”
in Richtung Dennin das MPSB-Gleis
wieder aufgebaut. Da auf DKBO-
Geldnde nach dem Abbau_eine zerlegte
Lok [Kessel der Lok DKBO 4™ (Bn2t,
Vulcan 1896/1559) und Fahrgestell der
Lok DKBO 2™ (Bn2t, Vulcan 1896/1517
1896/1517)] und 16 Wagen stehenge-
blieben waren, wurde hier der Wieder-
aufbau in 750 mm-Spur erwogen. Es ge-
lang jedoch nicht, weiteres rollendes
Material aufzutreiben. Die Zuckerfabrik
Jarmen war aber zum Zwecke einer kon-
tinuierlichen Ribenzufuhr besonders
am Wiederaufbau der Strecke nach
Demmin sehr interessiert.

Gemal dem SMAD-Befehl Nr.333 des
damaligen Landes Mecklenburg-Vor-
pommern vom 26.Juni 1948 muBte
diese Bahn 600 mm-spurig wieder auf-
gebaut werden. Das bereits bis GroR
Toitin vorgestreckte Gleis der MPSB

1 Streckenfihrung der Schmalspurbahn Jarmen
Nord—Schmarsow

=
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Bahnhof Jarmen Nord
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(inoffiziell Jarmen Sid) r
-EG
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2 Gleisanlagen in Jarmen von 1949 bis 1958

3 Abfahrbereiter Pmg 1290 nach Jarmen Nord in
Schmarsow am 23.September 1958 mit Lok
993001. Der Tender blieb am SchluB des Zuges.

4 Sommerfahrplan 1958. Dieser Zugverkehr
wurde auch noch wahrend des darauffolgenden
Winterfahrplanabschnittes noch einige Monate
beibehalten.

5 Pmg 1289 am 23. September 1958 in Schmar-
sow Weiche. Diese Station war wahrend des Be-
stehens der Strecke nie in den Fahrplanunterlagen
der DR vermerkt. Immer waren die Schmarsower
Kinder neugierig, was die Eisenbahn aus der Stadt
mitbrachte.

6 Pmg 1289 am 23. September 1958 in Mussen-
thin

+ 7 Lok993001 in Wilhelminenthal; im Hinter-
grund die alte Wellblechbude der DKBO.

Zeichnungen: Verfasser (1), L. Nickel, Berlin (1)
Fotos: Verfasser (4)
Repros: Verfasser (1)
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wurde wieder aufgenommen und in
Richtung Schmarsow verlegt. Die
Gleisanlagen in , Jarmen Std" blieben
aber liegen, um die Schiffsum-
schlagstelle am Peenebollwerk und die
dortigen AnschlieRer bedienen zu
konnen. Deshalb war ,,Jarmen Hafen”
auch Tarifpunkt im DR-Gitertarif der
50er Jahre. Von Jarmen Nord aus
konnte man nur durch die Zuckerfabrik
dorthin fahren; ein im Aufbau ge-
wesener Verbindungsbogen an der
friheren Niveaukreuzung MPSB/GJK
wurde nicht mehr vollendet. Jarmen
hatte also rund 10 Jahre lang wieder
zwei Bahnhofe! Im Bahnhofsgebaude
~Jarmen Siid"” befand sich ab 1948 die

Bauleitung. Die Arbeiten am Bahnkor-
per konnten bis Vanselow — eine Sta-
tion vor Siedenbriinzow und somit nur
noch 2,41 km vom ,,groBen Netz” ent-
fernt — vorangetrieben werden, als die
Arbeiten wegen Materialmangel ein-
gestellt wurden. Der unbenutzte Gleis-
stumpf jenseits von Schmarsow wurde
im Laufe der Jahre abschnittweise zu-
rickgebaut, um diese altbrauchbaren
Schienen fiir Reparaturzwecke zu ge-
winnen.

Erdffnung der Inselbahn

Die Strecke Jarmen Nord—Schmar-
sow wurde im Mai 1949 fiir den Glter-
verkehr und im selben Jahr auch fir

den Personenverkehr eroffnet, nach-
dem das Baubiiro Jarmen am 1. April
1949 von der DR ubernommen worden
war.

Die Bahn verlief in ihrer ganzen Lange
auf dem Bahnkorper der ehemaligen
DKBO mit den Bahnhéfen Jarmen Nord
(km 0,0), Miissenthin (km 2,2), Wil-
helminenthal (km 4,8), Plotz (km 6,6),
Heydenhof (km 8,6), der Ladestelle
Schmarsow, genannt ,,Schmarsower
Weiche” (km 11,7) und Schmarsow (km
12,4). Ebenso wurden auch die alten
Gebaude der DKBO, massive Emp-
fangsgebdude in Jarmen Nord und
Schmarsow, Wellblechbuden auf den
ubrigen Bahnhofen, mit Ausnahme von
Scharmsow Weiche, wo keine Baulich-
keiten vorhanden waren, benutzt. Dazu
kamen in Jarmen Nord Lokschuppen
und Werkstatt. Die Bekohlung der Lok
erfolgte mit Korben lber eine TFreppe.
Das Kesselwasser wurde mit Pulsome-
ter aus einem Brunnen entnommen. In
.Jarmen Sid"” waren ein Empfangs-
gebédude, ein Lokschuppen (im Som-
mer 1958 abgebrochen), ein kleiner
Wasserturm und ein Speicher vorhan-
den. An ortsfesten Signalen existierten
auf der Bahn nur das Einfahrsignal
Jarmen Nord, die vereinfachten Wei-
chensignale sowie einige Laute- und
Pfeiftafeln.

Betrieblich besetzt war nur der Bahnhof
Jarmen Nord, auf allen anderen Be-
triebsstellen Gbernahm der Zugfihrer
die anfallenden Arbeiten. Alle Zige
wurden nur mit einem Zugbegleiter
und handgebremst gefahren. Um die
notigen Bremshundertstel zu erreichen
(die starkste Neigung der Strecke be-
trug immerhin 1:60), stieg der Zugfiih-
rer wahrend der Fahrt vom Gepéack-
wagen zum nachsten Personenwagen -
uber, um auch dort die Bremse an-
zuziehen. Alle Zuge durften hochstens
36'Achsen stark sein. Zum Einsatz
kamen ausschligBlich das RegelschluR-
signal, obwohl das vereinfachte
SchluBsignal gefihrt werden durfte.
Alle Betriebsstellen — auler Jarmen
Nord — verfligten uber gleiche Gleisan-
lagen. Nebengleise waren mit zwei
Weichen beiderseitig an das durch-
gehende Hauptgleis angeschlossen.
Der Flankenschutz erfolgte durch Gleis-
sperren eigentimlicher Bauart: Auf
zwei Schwellen des Gleises wurde eine
Blechplatte geschraubt, an die ein Rad-
vorleger angeschlossen war.

Fortsetzung folgt
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Kurz-
meldungen

Bw Aue (Sachs)

Derzeit wird fir Leistungen
dieses Bw aus Karl-Marx-Stadt-
Hilbersdorf eine Lok der

BR 50.35 zur Verfigung ge-
stellt, die folgende Umléaufe
bewaltigt:

Km ab 3.12 Uhr, an Aue

4.44 Uhr; ab Aue 4.54 Uhr, an
Km 6.55 Uhr; ab Km 9.18 Uhr,
an Zi. 10.56 Uhr; ab Zi

11.20 Uhr, an L11.30 Uhr; ab L
11.50 Uhr, an Zi 12.00 Uhr; ab
Zi 12.27 Uhr an Aue 12.54 Uhr;
ab Aue 14.28 Uhr, an Bl

14.50 Uhr; ab Bl 15.25 Uhr
(Leerreisezug), an Aue

15.44 Uhr; ab Aue 16.29 Uhr, an

Abweichungen Sa, So:

Km ab 5.29 Uhr, an Au

7.08 Uhr; 9.50 Uhr ab Aue, an
Zw 11.52 Uhr; ab Zw 13.44 Uhr,
an Aue 14.51 Uhr, weiter wie
oben!

Legende:

Km £ Karl-Marx-Stadt Hbf,

Ks 2 Karl-Marx-Stadt Siid,

Zi2 Zwonitz, L 2 LoRBnitz ob Bf,
Bl 2 Blauenthal, Zw 2 Zwickau,
Aue 2 Aue (Sachs)

Ferner kommt im Raum Aue
taglich eine Lok der BR 50 vom
Bw Reichenbach (Einsatzstelle
Zwickau) zum Einsatz:
Schiebelok beim P 15690, Aue
ab 6.02 Uhr, Blauenthal an
6.23 Uhr.

Blauenthal ab 6.35 Uhr

(P 17623) an Aue 6.56 Uhr, Aue
ab 7.30 Uhr nach Zwickau
(Nahgiiterug).

G.M.

Bw Angermiinde

Zum Bestand des Bw Anger-
minde gehoren derzeit:
521331, 528001, 528024,

Folgende Umlaufe werden mit
der BR 52.8 bespannt:

6.30 Uhr bis 9.30 Uhr Anger-
minde Rangierdienst,

10.34 Uhr ab Angermunde in
Richtung Passow, aus Richtung
Passow an Angermiinde

12.10 Uhr (Leerfahrt), ab Anger-
miinde 14.20 Uhr an Prenzlau
15.10 Uhr (Leerfahrt), ab Prenz-
lau 15.50 Uhr in Richtung
Tantow.

Pasewalk ab 6.24 Uhr, an
Angermiinde 8.30 Uhr; ab
Angerminde 11.03 Uhr, an Bad
Freienwalde 11.48 Uhr; ab Bad
Freienwalde 11.59 Uhr, an
Angermiinde 12.46 Uhr (Leer-
fahrt); ab Angermiinde

16.30 Uhr, an Frankfurt (Oder)
20.13 Uhr.

Taglich auBer donnerstags:
Bad Freienwalde ab 10.12 Uhr, an
Frankfurt Gbf 12.20 Uhr; ab
Frankfurt Gbf 13.26 Uhr, an
16.12 Uhr Angermiinde; don-
nerstags: an Angermiinde aus
Richtung Passow 11.07 Uhr;
Angermiinde ab 11.30 Uhr, an

Angermiinde 18.26 Uhr (Leer-
fahrt).

Ab Angermiinde 6.58 Uhr, an
Tantow 9.43 Uhr; ab Tantow
13.23 Uhr, an Angermiinde
16.59 Uhr.

Ab Angermunde 7.50 Uhr, an
Schwedt (Oder) 8.30 Uhr; ab
Schwedt (Oder) 14.40 Uhr, an
Angermiinde 14.59 Uhr.

D.l
Bw Lutherstadt Wittenberg
Zum Bestand dieses Bw geho-

ren die Loks 528120, 528146,
528174 und 52 8034. Sie befor-
dern vornehmlich Giiterziige
auf der Strecke Falkenberg—
Lutherstadt Wittenberg—Rol3-
lau.

G.F.

Bw Wustermark

Zum Bestand gehoren z. Z. fol-
gende Loks: 52 1662, 528129,
522751, 528089, 528042,
528021 und 528086. Im Einsatz
befinden sich die Loks 52 1662,
528021 und 52 8086. Als Heiz-

Ks (Mo—Fr) 20.52 Uhr bzw. (Sa 528030, 528035, 528053, Seehausen (Uckerm) 13.51 Uhr; ok wird kinftig die 442989 ein-
u. So) 19.48 Uhr. 528133, 528155 und 528187. ab Seehausen 14.40 Uhr, an gesetzt. Di.
Noch einmal
- - Bezeichnung Nr. Her- Fabrik- Bau- Bauart Bemerkungen
Prignitzer Name stollor  Nummer jahe
Eisenbahn
s bt o PRITZWALK 1 Borsig 4077 1884 Cnt vom Bauunternehmer beschafft  +
Unser Leser Dietrich Kut WITTSTOCK 2 Borsig 4078 1884 Cn2t vom Bauunternehmer beschafft  +
schik aus Berlin stellte uns PUTLITZ 3 Borsig 4079 1884  Cn2t vom Bauunternehmer beschafft -+ 1910
in Erganzung zu der im PRIGNITZ 4 Hohenz. 813 1894  Cn2t +1925
Heft 6/82 iiber die ehe- BRANDEN- 5  Hohenz. 814 1894 Cn2t +1925
: P ; BURG
malige Prignitzer Eisenbahn ¢  Honesta BB76 1901 .Chat + 1928
veroffentlichten Lokliste 7 Henschel 7328 1907 Cn2t + 1933
eine Uberarbeitete und 8 O0&K 2708 1908 Cn2t '
nahezu vollstandige Zusam- DRANSE $  Bonig TGS 18w, it e
WITTSTOCK 10 Borsig 8388 1912 Cn2t DR 89931 +12.5.1967
rl:\enstellung allf,-r dort U
eingesetzten Triebfahrzeuge 11 Borsig 8399 1912 Cn2t + 1938
zur Verfugung. Die Prignit- PRITZWALK 12 Henschel 13602 1915 Cn2t DR 89932, 10.8. 1947 nach Osten
it Sirioni: Wide S ! 3 Borsig 8463 1913 Cn2t Lineburg—Soltau Nr.5, DR
5 1 1 x — u Nr. 5,
1. Januar _1941 E_igent”um pofiee
der DR. Die Betriebsfihrung 1" LHW. 3081 1926 Cn2t DR 89911 +
ubernahm die DR jedoch ' LHW. 2859 1925 Cn2t DR 89912 +
erst ab 17. Marz 1941. 4" LHW. 3126 1929 1'Ch2t DR 91211 ELNA .
5" LHW. 3156 1929 1'Ch2t DR 91212 ELNA sp. DB +14.4.1946
8"  Union 2491 1919 1D1'h2t ex PEV Essen 8511/T 14, DRG/DR  +
93406
7" Henschel 22908 1936 1'DVh2t DR 931611, WBBLE 930020, DR +29.10.1970
936676
8"  Henschel 23072 1936 1C1'h2t DR 75611 +25.1.1951
9" Henschel 23073 1936 1'C1'h2t DR 75612 +12.6.1968
22 Henschel 24369 1938 1'D1'h2t DR 931612 WBBLE 930021, DR + 29.10.1970

WBBLE = Weimar——Berka—Blan-
kenhainer Eisenbahn

LHW. 2 Linke-Hoffmann-Werke,
Breslau (Wrotaw)

O&K 2 Orenstein & Koppel, Nowa-

wes bei Potsdam

936677

! Wihrend des zweiten Weltkrieges Lok 04-20 der Kleinbahn Freienwalde —Zehden, 1345 durch Kriegsereignisse zur Sud-
stormarnschen Kreisbahn verschleppt, dort bis zur Einstellung im Jahre 1952 eingesetzt

? danach 3"

3 10/1947 verkauft an Grube Theodor in Bitterfeld
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Dieter Bazold (DMV), Leipzig

Die
Baureihe
E 94/254

Als am 1. September 1955 in der DDR
der elektrische Zugbetrieb zwischen
Halle (Saale) und Kothen ercffnet wor-
den ist, standen noch keine der
3300-kW-Lokomotiven der Baurei-
he E 94 zur Verfugung. Sie waren fur
die 35km lange Strecke auch nicht
unbedingt notwendig. Mit dem erwei-
terten elektrischen Betrieb zum Ver-
schiebebahnhof  Magdeburg-Buckau
entstand Bedarf fiur diese schweren
Co'Co’-Lokomotiven. Nach der Auf-
arbeitung von 30 Bo'Bo'-Lokomotiven
der Baureihe E 44 durch das Raw Des-
sau konnten von 1955 bis Ende 1956
auch vier E 94 wieder instandgesetzt
werden. Die Lokomotiven wurden 1952
bzw. 1953 von der UdSSR fur den Auf-
bau der elektrischen Zugforderung
wieder zur Verfiigung gestelit. Neben
186 elektrischen Lokomotiven erhielt
die Deutsche Reichsbahn noch Aus-
ristungen zweier Bahnkraftwerke und
mehrerer Umspannwerke, die von den
ehemals elektrifizierten Strecken in
Schlesien und Mitteldeutschland
stammten. Sie wurden 1946 als Repa-
ration an die Sowjetunion abgegeben.
Unter den Lokomotiven befanden sich
25 E 94, die zwischen Juli und Oktober
1952 uber den Grenzbahnhof Frankfurt
(Oder) eintrafen und meist im Raw
Dessau abgestellt wurden. Anfang 1954
erhielt die Deutsche Bundesbahn von
der Deutschen Reichsbahn vier Lo-
komotiven (E 94042, E 94046, E 94054
und E 94055). Die ebenfalls vorgese-
hene Abgabe der E 94056, E 94058 und
E 94 065 erfolgte jedoch nicht.

Instandsetzung und Einsatz

Unmittelbar nach dem zweiten Welt-
krieg befanden sich auBerdem in der
damaligen AEG-Lokomotivfabrik Hen-
nigsdorf, dem heutigen VEB Lo-
komotivbau und Elektrotechnische
Werke ,Hans Beimler”, die E 94082
und E94089 des Bw Schwarzbach
St. Veit zur Reparatur. Im Raw Dessau
standen auBerdem die E 94007 des

gleichen Bw und die E 94096 (RBD-

Miinchen, Bw nicht mehr feststellbar).
Mit diesen Lokomotiven hatte die
DR 25 E94 fur eine Wiederaufarbei-
tung. Die in Velten bei Berlin abgestell-
ten E 94082 und E 94 089 wurden lauf-
fahig hergerichtet und Anfang 1954
nach Magdeburg-Buckau uberfuhrt. Die
vier E 94 in Dessau und Velten waren
bereits im Sommer 1949 in Plane zur
Elektrifizierung der Strecke Zwickau—
Aue—Johanngeorgenstadt  einbezo-
gen worden. Zur Bewaltigung der mit
dem Ausbau des Bergbaus der SDAG

T T ———
_.' £ 4 \/ \ S /, 1 ~
/ ¥ / \ \/7 y

e e

1 E94153 die erste wiederhergestelite E 94
nech ihrer ersten Zwischenuntersuchung am
1€. Juni 1960 im Raw Dessau

Wismut stark angestiegenen Trans-
porte sollten 16 E 94 eingesetzt werden.
Dieses Vorhaben wurde jedoch nicht
verwirklicht.

Die vier 1956 instandgesetzten Maschi-
nen kamen zu den Bw Halle P (E 94 153)
und Magdeburg-Buckau (E 94154,
E 94106 und E 94 021). Als erste wurde
die E 94153 am 29. September 1956 in
Dienst gestellt. Ihr folgte am 14.No-
vember 1956 die E 94 154. Beim Auf-
arbeiten der Lokomotiven waren einige
Schwierigkeiten zu bewaltigen, weil sie
auf 1524 mm umgespurt und mit der
Mittelpufferkupplung der S2ZD aus-
gerustet waren. Diese Veranderungen
lassen auf einen Betriebseinsatz in der
UdSSR schlielen, der zwischen 1948
und 1951 als Versuchsbetrieb im Pet-
schoragebiet auf der Strecke Kotlas—
Workuta stattgefunden haben soll.

Im Jahre 1957 folgten flur das Bw Hal-
le P die Lokomotiven E 94 052, E 94 056,
E 94059 und E 94 114 sowie fiir das Bw
Magdeburg-Buckau die  E 94016,

E94017 und E94020. Zum Som-
merfahrplan 1957 befanden sich neben
den E 44 funf E 94 des Bw Magdeburg-
Buckau und drei E 94 des Bw Halle Pim
Einsatz auf der Strecke Halle (Saale)—
Magdeburg. Sie erreichten dabei eine
maximale monatliche Laufleistung
zwischen 8322km (E94052) und
10192km (E 94 106). Zur Aufnahme des
elektrischen Betriebes zwischen Bit-
terfeld und Dessau bekam das Bw Bit-
terfeld im Marz 1958 vom Bw Halle P
die E94052, E94056 und E 94059
sowie am 25. Marz 1958 vom Raw Des-

",

—

"‘!-‘«-'-

sau die aufgearbeitete E 94040. Im
Jahre 1958 erhielt das Bw Halle P wei-
tere funf Lokomotiven. Als erste am
30. April die E94058. |hr folgten die
E 94066, E94078, E94065 und am
13. Oktober 1958 die E 94 089. Mit dem
Ausbau des elektrischen Zugbetriebes
von Halle (Saale) nach Leipzig, Weillen-
fels und in das Braunkohlenrevier des
Geiseltales wurden 1959 auch beim Bw
Leipzig-Wahren E94 stationiert, als
erste im Marz 1959 die E94110 und
E 94115. Zum Bw Halle P kamen im
gleichen Jahr vom Raw Dessau noch
die E 94057 und E 94096. Von den E 94
stellte die Deutsche Reichsbahn ins-
gesamt wieder 23 Lokomotiven in
Dienst. Die letzten beiden, E 94 069 und
E 94082, kamen 1961 zum Bw Leipzig-
Wahren. Die im Raw Dessau noch vor-
handenen Schadiokomotiven E 94007
und E94019 dienten als Ersatzteil-
spender. Sie wurden am 6.Marz 1967
ausgemustert und noch im gleichen
Jahr zerlegt.

Bis Anfang der 60er Jahre waren die
E 94 in den Bw Halle P, Leipzig-Wahren,
Magdeburg-Buckau und Bitterfeld be-
heimatet. Anfang 1960 gab das Bw
Bitterfeld seine E 94 an das Bw Halle P

9
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ab und wurde spater Einsatzstelle die-
ses Bw auch fir die Baureihe E 94. Zum
Sommerfahrplan 1963 kam es mit der
Aufnahme des durchgehenden elek-
trischen Zugbetriebes zwischen Leipzig
und Zwickau zur ersten grofReren Um-
stationierung der E 94. Zwischen Juni
1963 und April 1964 gab das Bw Mag-
deburg-Buckau die E 94016, E94017
und E 94 106 an das Bw Zwickau sowie
die E 94020 und E 94021 an das Bw
Halle P ab. Damit endete der Einsatz
der E 94 bei der Rbd Magdeburg. Be-
reits im Mai 1963 waren von Leipzig-
Wahren die E 94115 und von Halle P
die E 94052 und E 894 078 nach Zwickau
umstationiert worden. Im Juli 1963 gab
Halle P noch die E 94020 und E94110
dorthin ab. Letztere gehorte bis Juni
1963 zum Bw Leipzig-Wahren. Im
Februar 1966 kam im Tausch gegen die
E 94059 die E 94110 wieder nach Hal-
le P zurlck. Bis Ende 1966 kamen von
Halle P noch die E 94 066, E 94 096 und
E 94114 nach Zwickau und von dort die
E 94106 nach Halle P. Einige andere
E 94 wechselten bis dahin mehrmals
zwischen beiden Bw. Ende 1967 ver-
teilen sich die E 94 wie folgt:

Bw Halle P mit Einsatzstellen Bitterfeld
und Leipzig-Wahren:

E 94021, E94040, E94056, E 94057,
E 94058, E94065, E94082, E 94089,
E94106, E94110, E94153 wund
E 94154.

Bw Zwickau:

E 94016, E94017, E 94020, E 94052,
E 94059, E94066, E 94078, E 94096,
E 94114 und E 94115,

Die Zwickauer E 94 waren im Guterzug-
dienst nach Leipzig, Reichenbach, Karl-
Marx-Stadt und Dresden eingesetzt.
Auf der Rampe Floha—Oderan waren
sie auch als Vorspannlok zu sehen. Von
Halle (Saale) aus fuhren die Maschinen
nach Altenburg/Espenhain, Dessau/
RoRlau, Camburg/GroRheringen, Mag-
deburg-Buckau und ins Geiseltal
nach Braunsbedra/Mucheln, wie aus
dem Umlaufplan vom Sommer 1967 zu
ersehen ist.

Ab 1970 als BR 254 im Einsatz

Seit 1. Juli 1970 werden die E 94 der DR
als Baureihe 254 bezeichnet. Bis Ende
der 70er Jahre blieb die Stationierung
der E 94/254 im wesentlichen unver-
andert. Im Jahre 1973 mufte die
254096 nach einem Kabelbrand ab-
gestellt werden. Sie wurde am 30.Mai
1974 ausgemustert und als Ersatzteil-
spender verwendet. Die 254017 wurde
am 3.August 1977 nach einem Unfall
abgestellt und am 13.Juli 1978 aus-
gemustert. Zwischen 1965 und 1975

10

Legende zu den Umlaufplinen

2 Weienfels

HI 2 Halle

Cb & Camburg

2 Wiederitzsch
Ga £ Gaschwitz

Bu 2 Magdeburg-Buckau
Mgd 2 Magdeburg Hbf
Co £ GroBkorbetha
Bra < Braunsbedra
Wa & Leipzig-Wahren
Pa 2 Leipzig-Plagwitz

Esp 2 Espenhain

Bl 2 Borna b. Leipzig
Ln & Leuna Nord

Gh & GrofSheringen
Sb 2 Schonebeck

Alg 2 Altenburg

Reg <2 Regis-Breitingen
Ma 2 Michein, alt
Ml & Micheln

MTh 2 Leipzig MTh-Bf.
(MTh & Magdeburg-Thiringer Gbf.)
Del 2 Delitzsch
Ld 2lei
Le 2 Leipzig Hbf.

erreichten die E 94/254 des Bw Halle P
maximale monatliche Laufleistungen
von 13035km (254021) bis 15509km
(254 040), die des Bw Zwickau von
10241km (254020) bis 11761km
(254016) waren etwas geringer. Die
bisher absolut hochste monatliche
Laufleistung der E 94/254 der DR er-
reichte im Juni 1960 die E 94021 beim
Bw Magdeburg-Buckau mit 16132 km
an 29 Betriebstagen.

Weitere Umstationierungen

Zum Sommerfahrplan 1977 erfolgte die
zweite  groBere  Umstationierung.
Durch die gelieferten neuen Lokomoti-
ven der Baureihe 250 wurden die beim
Bw Halle P frei gewordenen Maschinen
an das Bw Engelsdorf abgegeben, als
erste am 5. April 1977 die 254 153. Bis
Anfang Juni 1977 folgten noch die
254154, 254110 und 254021 sowie bis
Ende 1977 noch die 254 040, 254056
und 254 069. Die 254 065 erhielt im Juni
1977 die Einsatzstelle Zwickau des Bw
Reichenbach. Beim Bw Halle P ver-
blieben noch die 254057, 254058,
254082, 254089 und 254106 der Ein-
satzstelle Leipzig-Wahren. Das Bw En-

gelsdorf richtete zum Winterfahrplan
1977/78 einen Planumlauf fur drei
254er ein und ein weiterer wurde zeit-
weise mit dieser BR gefahren.

Die in der Einsatzstelle Bitterfeld sta-
tionierten Loks bewaltigten in der
zweiten Halfte der 70er Jahre auch
Kohlenzug-Leistungen zwischen Bit-
terfeld und Burgkemmnitz, nachdem ab
September 1976 elektrisch bis dorthin
gefahren werden konnte. Das Braun-
kohlenkombinat Bitterfeld kaufte 1979
von der DR die 254 057 und 254 058, um
diese Transporte in eigener Regie
durchfiihren zu konnen. Nach einer
Hauptuntersuchung E 6 im Raw Dessau
ubernahm ab 1. Juli 1979 das Kombinat
die Lokomotiven und bezeichnete sie
als Werklokomotiven 1-1121, ex
254057 und 1-1122, ex 254058. Sie
befordern seitdem im Werkverkehr
ausschlieBlich schwere Rohbraunkoh-
lenzige auf der Reichsbahnstrecke
Bitterfeld—Burgkemmnitz und erhiel-
ten dafur als nunmehrige Werklokomo-
tiven eine reichsbahnseitige Zulassung.
Die 1-1121 ist seit langerer Zeit (nach
einer Entgleisung) abgestellt, und dafiir
ist leihweise eine 254 vom Bw Engels-
dorf im Einsatz.

Im Bw
Leipzig-Engelsdorf zusammengefafit
Als Ende 1978 auch beim Bw Leipzig-
Wahren ausreichend neue Lokomoti-
ven der Baureihe 250 in Dienst gestellt
waren, wurden am 16. November 1978
die 254082 und 254106 und am
7.Februar 1979 die 254089 nach En-
gelsdorf abgegeben. Die Einsatzstelle
Zwickau bekam im Jahre 1979 Lokomo-
tiven der Baureihe 250 und gab seine
254 ebenfalls nach Engelsdorf ab. Den
Anfang machte am 17.Marz 1979 die
254 115, der ab September die 254 052,
254065, 254066, 254114, 254016 und
254059 folgten. Als letzte traf am
29. Marz 1980 die 254 020 in Engelsdorf
ein. Damit waren zum Sommerfahrplan
1980 bis auf die 254 078 alle 254er hier
beheimatet. Die 254078 verblieb in
Zwickau und wurde dort als Brems-
lokomotive am Gefélleablaufberg ver-
wendet. Im April 1981 wurde von En-
gelsdorf die 254 069 nach Zwickau ab-
gegeben. Sie loste nach der Aus-
rustung mit Rangierfunk die 254 078 am
Ablaufberg ab. Letztere wurde im
Winter 1981/82 in Zwickau stationar
verwendet. Seit Mai 1982 befindet sie
sich zu einer Hauptuntersuchung E 6 im
Raw Dessau.

Fur den Winterfahrplan 1979/80 ge-
staltete das Bw Engelsdorf einen zwei-
ten Umlauf fur drei Loks der BR 254
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und setzte zwei weitere Maschinen von
Altenburg aus ein. Ab Winterfahrplan
1980/81 fahren diese Triebfahrzeuge in
drei Umlaufen mit je drei Lokomotiven,
die auch gegenwartig noch bestehen.
Wie der Umlaufplan vom Sommer 1981
zeigt, sind die Lokomotiven vor-
wiegend im schweren Giterzugdienst
auf den Strecken Dresden—Engels-
dorf —Dessau—Magdeburg-Rothen-
see, Dresden—Engelsdorf—Erfurt/
Neudietendorf und Magdeburg-Ro-
thensee —Leipzig—Zwickau/Reichen-
bach im Einsatz. Sie erreichten dabei
bisher maximale monatliche Lauflei-
stungen zwischen 10281 km (254 056)
und 14277km (254021). Sieben Loko-
motiven brachten es im Jahre 1981 auf
einen Maximalwert von (iber 13000 km
pro Monat.

Was wird aus der BR 254?

Die beschleunigte Elektrifizierung bei
der Deutschen Reichsbahn bedingt
einen ebenso schnell steigenden Be-
darf an elektrischen Lokomotiven. Da-
her hat sich die Abldsung der BR 254
durch die BR 250 verzogert. Im Raw
Dessau erhalten diese Loks nun wie-
der E 6-Untersuchungen, trotz der stan-
dig komplizierter werdenden Ersatzteil-
situation. So ist in den nachsten Jahren
zwar eine Reduzierung des Bestandes,
jedoch nicht die vollige Ablosung der
254 moglich. Fir den Sommer 1981
war bereits der Einsatz einer 250 beim
Bw Engelsdorf vorgesehen. Es kam
aber erst zum Winterfahrplan 1981/82
zur personalmaBigen Besetzung einer
Lokomotive vom Bw Leipzig Hbf West.
Seit Ende Juni 1982 ist die 250 044 beim
Bw Engelsdorf beheimatet und im Ein-
satz.

Die 254056 wird als betriebsfahige
Museumslokomotive fir das Verkehrs-
museum Dresden erhalten und von
einem Kollektiv des Bw Engelsdorf
sowie Mitgliedern des DMV betreut.
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2 E94058 am 13.Mai 1969 mit Kohlenzug auf
dem Leipziger Guterring zwischen Thekla und
Leipzig-Schonefeld

3 E 254153 im Juni 1975 mit Olzug nach Bohlen
vor Wiederitzsch

Fotos: Verfasser (1), K.Leyer, Leipzig (1), M Maike, Leip-
zig (1),




1 Am 23.Juli 1981 entstand diese Aufnahme 2 Die im Bw Leipzig-Engelsdorf beheimatete
vor dem Leipziger Hauptbahnhof mit der 254 040. Lok 254021,

Fotos: D. Winschmann, Leipzig und A. Bode, Magdeburg
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3 Die Lok 254 020 verlat am 27. Marz 1982 das 4 Die Lok 254021 vor einem schweren Giiterzug
Bw Engelsdorf. bei Leipzig.
Fotos: D. Wunschmann, Leipzig und Verfasser
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Michael Liickert (DMV), Leipzig

Eine
HO,-Heimanlage

Schmalspurbahnen erfreuen sich auf
Modellbahnanlagen zunehmender
Beliebtheit, was auch immer wieder
in Leserzuschriften an die Redaktion
zum Ausdruck kommt. Die hier
vorgestellte Anlage weist eine

relativ einfache Gleisanlage auf. Und
dennoch ist es moglich, auf dieser
HO,,-Anlage einen durchaus inter-
essanten Betriebsablauf zu gestalten.

1 Die 996102 bedient den Anschiul® des Sage-
werkes,

2 Gesamtansicht von der HO-Anlage.

3 Abfahrbereiter Personerizug mit der Lok
99191,

4 Die Tunnelausfahrt hinter dem Lokschuppen.

5 Lok 996102 am Haltepunkt, davor das Sége-
werk.

Fotos: W. Bahnert, Leipzig
2
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Bei der Planung meiner Anlage spielten
die Platzverhaltnisse eine entschei-
dende Rolle. Auf €iner Flache von
0,9m x 1,3m sollte ein abwechslungs-
reicher Betrieb abgewickelt werden
und die Anlage nicht iiberladen wirken.
Als Grundmotiv entstand daher der
Trennungsbahnhof einer meterspuri-
gen Schmalspurbahn.

Um Steigungen und lGbermaBige Ge-
landeerhebungen zu vermeiden, wurde
die Hintergrundkulisse 10cm in die
Anlage geruckt und im verdeckten Teil
ein Abstellbahnhof eingerichtet.

Die Anlagengrundplatte besteht aus
Hartfaserpappe, die auf einen doppel-
ten Holzrahmen aufgeleimt worden ist.
Fir den Gelandeunterbau wurden
Wellpappe und mehrfach iibereinan-
dergeklebtes Packpapier verwendet.
Die Gleise wurden aus einzelnen
TT-Schwellen und verkupfertem Eisen-
profil hergestellt. Weichen und An-
triebe entstanden ebenfalls im Eigen-
bau.

Die Gebaude wurden aus ,Mamos’’-
Bausétzen, die entsprechend den Er-
fordernissen zusammengefiigt worden
sind, hergestelit.

Die Gelandegestaltung erfolgte mit
Grasmatten sowie verschiedener Spe-
zialmischungen aus Kaffeesatz, Erde,
Farbpulver usw. Der Felsdurchbruch
wurde mit Baumrinde gestaltet. Auf
der kleinen Waldflaiche stehen
185 Plastetannen, die allerdings noch
mit Farbe behandelt worden sind.

Das Motiv der Anlage zeigt etwa den
Zustand beim Vorbild in den Jahren
von 1955 bis 1960. Dies bedingte eine
besondere Auswahl der Stralenfahr-
zeuge sowie das Beachten einiger an-
derer zeittypischer Merkmale.

Der Fahrbetrieb auf der Anlage erfolgt
automatisch. Jeweils zwei Zige und
ein VT fahren im Wechsel. Selbstver-
standlich ist die Automatik ausschalt-
bar und die gesamte Anlage kann von
Hand bedient werden.

Der Fahrzeugpark besteht derzeit aus

Material der ehemaligen Herr-Produk-
tion sowie einigen Eigen- und Umbau-
ten auf der Grundlage von Fahrzeugen
des VEB BTTB. Ein vollstandiges Um-
stellen auf Eigenbaufahrzeuge ist ge-
plant.

Im Einsatz befinden sich ein Modell der
ehemaligen 99191, das aus einem
Herr-Oberteil der VIK entstand. Fir
das Fahrgestell sind ein Rahmen der
BR86 von BTTB und 5 Radsatze der
BR 81, die alle Uber die Schneckenwelle
angetrieben werden, verwendet wor-
den. Die 996102 wurde nach dem im
Heft 5/75 unserer Zeitschrift veroffent-
lichten Bauplan hergestelit.

Der VT ist ein zweiachsiges Fan-
tasiemodell, wobei ein PIKO-Gehause
des VT 135 und ein LVT-Fahrgestell von
TT als Grundlage dienten.

Anschiui
Sdgewerk
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Peter Kohler (DMV) Rathenow
Dipl.-Ing. Wolfgang List (DMV) Stendal

Wasserkrane
mit
Gelenkausleger

Manchem interessierten Reisenden
imponieren die beiden gewaltigen
Wasserkrane mit dem seltsam an-
mutenden Gelenkausleger im Bahnhof
Stendal. Auf der Modellbahnanlage
konnte ihnen ein kleines Denkmal ge-
setzt werden. DaB es leicht moglich ist,
sie unter Verwendung handelsublicher
Teile nachzubauen, soll nachfolgend
fur ein Modell in der NenngrofRe N
aufgezeigt werden.

Doch bevor die Bauanleitung folgt,
sollen einige allgemeine Erlauterungen
zu den Wasserkranen besonders den
jungeren Modelleisenbahnern helfen,
sich ein Bild von diesen vor einigen
Jahren so alltaglichen Einrichtungen zu
machen.

Wissenswertes iiber das Vorbild
Neben der Kohle war Wasser der wich-
tigste Betriebsstoff fir die Dampf-
lokomotiven, der in bestimmten Zeit-
abstanden erganzt werden mufite. Die
mit einer Tenderfillung zu durchfahre-
nen Streckenlangen richteten sich vor
allem nach den Steigungsverhaltnissen
und der Belastung der Zige. Nach /1/
galten die in der Tabelle zusammen-
gefaliten Anhaltswerte.
Wasserversorgungsanlagen befanden
sich etwa alle 25 bis 30km, auf den
Gebirgsstrecken in noch kurzeren Ab-
standen (ca. 15km).

Sie bestanden aus:

der Anlage fur die Wassergewinnung
(Wasserlaufe, Seen, Teiche, Quellen,
Brunnen),

den Pumpwerken (mit den Saug- und
Druckleitungen),

den Wasserbehaltern (Wassertiirme,
im Bergland auch unterirdische Kam-
mern),

den Wasserleitungen und

den Wasserkranen und Zapfstellen.
Die Wasserkrane gehoren zum sicht-
baren . Teil der Wasserversorgungs-
anlagen und pragen teilweise noch
heute zusammen mit den im Flachland
weithin sichtbaren Wassertirmen das
Bild eines jeden groBeren Bahnhofes
und Bahnbetriebswerkes.

In den Bw wurden die Wasserkrane in
der Nahe der Einfahrt, in der Aus-
schlackanlage, in der WNahe des
Lokschuppen und am Ausfahrgleis auf-
gestellt.

18

Flach-  Hiigel- Ge-
landstr. landstr. birge
(giinstige (ungiinst.
Verh.) Verh.)

km km km

Schnelizuglok 300 120 -
Personenzug- 150 80 50

1

1 Wasserkran mit Gelenkausleger im Bahnhof
Stendal am durchgehenden Hauptgleis der alten
West-Ost-Magistrale Hannover—Berlin  (direkt
hinter dem Wasserkran), den zugleich die Lokomo-
tiven der friheren Stendal— Tangermunder Eisen-
bahn-Gesellschaft mitbenutzen durften (vorderes
Gleis). Der Ausleger zeigt in Fahrtrichtung! Stand-
ort: Bahnsteig 5, Ostseite

In den Ausschlackanlagen sowie an
den Untersuchungsgruben sind sie so
angeordnet, dall zugleich wahrend des
Ausschlackens und auch wahrend der
Arbeiten im Kanal das Wassernehmen
maoglich ist. Auf den Bahnhofen stehen
Wasserkrane in der Nahe der Ausfahr-
signale an den Hauptgleisen, damit
haltende Lokomotiven bei Bedarf Was-
ser nachfassen konnten. Auf den Ran-
gierbahnhoéfen fand man sie im Ar-
beitsbereich von Verschiebeloks, damit
die Fahrt ins Bw zur Wasserversorgung
entfallen konnte.

Wo es auf schnelle Abfertigung ankam,
hatten die Wasserkrane Gelenkausle-
ger. Warum?

Die Bauformen der Wasserkrane sind

uberraschend vielfaltig. Wer sie auf den
Bahnhofen genauer betrachtet, wird
sehr schnell herausfinden, daf3 die aus
der Lénderbahnzeit stammenden Ex-
emplare anders aussahen, als die neue-
ren Einheitswasserkrane. Vergleichs-
weise noch viel bunter war das Bild bei
den seinerzeit nicht vom Staat betrie-
benen Eisenbahnen, wovon an dieser
Stelle bereits friiher am Beispiel der
Altmark berichtet wurde /2/. Alle Was-
serkrane mufiten folgenden Forderun-
gen gerecht werden /1/:

1. Hohe des Wassereinlaufes: Nach der
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
(BO) mindestens 3100 mm uber Schie-

2

2 Ein Wasserkran mit starrem Ausleger im Bahn-
hof Gotha. Das Handrad fir den Bedienungsschie-
ber liegt unterhalb des Auslegers.

nenoberkante bei den neuen (Einheits-)
Wasserkranen und mindestens
2850mm bei den alteren Wasserkranen
2. AusfluBmenge pro Minute:
Allgemein mindestens 2m? (bei unter-
geordneten Bahnen war 1m? zulassig),
bei Wasserkranen fur Zuge ohne Lok-
wechsel mindestens 5m® und

bei Wasserkranen fur Schnellzige mit
kurzem Aufenthalt am Bahnsteig bis zu
10m?.

Um die grofRen AusfluBmengen zu
erreichen, waren Rohrleitungen von
300 bis 400mm Mindestnennweiten
erforderlich. Die Unterkante des Was-
serbehalters im Wasserturm multe
mindestens 20m hoch liegen. Bei den
zuerst gebrauchlichen Wasserkranen
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mit einfachem Ausleger war es den-
noch fir die am Bahnsteig vor dem
Zuge haltende Schnellzuglok auReror-
dentlich schwierig, in kiirzester Zeit die
Wasservorrate zu ergdnzen. Nach alten
Fahrplanen hatten auf der Strecke Ber-
lin—Hannover die Schnellziige in Sten-
dal nur drei bis vier Minuten Aufent-
halt, und ihr Wasservorrat war zur
Halfte verbraucht. Dazu war es erfor-
derlich, mit dem ganzen Zug so exakt
anzuhalten, daRR der Heizer den Aus-
leger des Wasserkranes genau uber
den Wassereinlauf des Tenders
schwenken konnte. Die Lok multe also
sprichwortlich auf den Punkt genau

3

3 Der wohl am meisten fotografierte Wasserkran
im Bahnhof Saalfeld! Als typische Besonder-
heiten sind hier die Standrohrverlangerung, das
Uberlange Auslegerrohr und der Hydrant mit
Schlauch und Schlauchrinne zum Wassernehmen
der Dieselloks zu nennen,

zum Stehen kommen! Es gab ja
schlielich nur zwei Stellungen, an
denen die Lok Wasser nehmen konnte:
Der Ausleger beschreibt einen Kreis-
bogen mit dem Radius der Ausleger-
lange, und dieser schneidet die
Gleisachse als Sehne an zwei Stellen.
Das punktgenaue Anhalten der Lok
neben dem Wasserkran am Bahnsteig
war flr jeden Lokfiihrer ein Uberaus
schwieriges Problem, denn auf der
Strecke verkehrten viele Lokbaureihen
(wie S 10, P 8, P 10, 01, 03), die sich in
ihren Abmafen unterschieden. Hinzu
kam die Tatsache, dal® Zugléangen, Zug-
massen, die Witterungseinflisse und
damit die Bremsverhéltnisse taglich

anders waren. Und schlielich gab es

auch Unterschiede bei den Lokfiithrern
hinsichtlich der Beherrschung der Ma-
schinen. Eine ganze Anzahl objektiver
und auch subjektiver EinfluBgroRen
mufdte also von den Eisenbahn-Inge-
nieuren berlcksichtigt werden, um
dem Lokpersonal das schnelle Was-
sernehmen beim Bahnsteigaufenthalt
so leicht wie moglich zu machen. So
entstand der geteilte- oder Gelenk-
Ausleger des Wasserkranes.

Mit seiner Einfllhrung konnte man das
Wassernehmen auch dann noch er-
maoglichen, wenn sich der Wasserein-
lauf des Tenders bis zu 3m — in Aus-
nahmeféllen sogar 4m — vor oder hin-

R e

4 Im Bahnhof Wittenberge konnten die nach Ber-
lin fahrenden Zige, von Hamburg kommend, ihren
Wasservorrat erganzen. Eine Vielzahl markanter
Einzelheiten féllt sofort ins Auge, wie 2.B. das
Heizgerat fur den Gelenkbereich, die Kinematik
zum Schwenken der Auslegerteile, die Standrohr-
verlangerung im Mittelteil, der Hydrant links neben
dem Schieber und der Trichter am Auslauf zur
Strahlregulierung.

ter dem Wasserkran-Standrohr befand.
Der Gelenkausleger bestreicht je nach
Stellung der beiden Auslegerteile den
gesamten Gleisabschnitt zwischen den
beiden  Schnittstellen  Gleisachse/
groRte Auslegerlange. Nun war es kein
Problem, im Rahmen dieses Toleranz-
bereiches von 6 bis 8m (1/4 bis 1/3 der
Loklange) das schnelle Wasserneh-
men unter allen Umstanden sicher

durchzufiihren. Eine einfach anmu-
tende, dabei aber so geniale Lo-
sung...!

Bauanleitung Wer sich fiir seine Anlage
preuBBische Vorbilder von Gelenkwas-
serkranen gestalten will, dem wird emp-
fohlen, auf die Beschreibung in/3/ zu-

rickzugreifen. Der Wasserkran unserer
Bauanleitung weicht insofern ab, als
die beiden Auslegerteile dem Vorbild
entsprechend etwa gleich lang sind.
Es werden lediglich zwei N- und ein
TT-Wasserkran des VEB Eisenbahn-
Modellbau Plauen bendtigt. Plastikkle-
ber, Laubsége, Messer, Pinzette, kleine
Feile, Bohrer (Z11 und 1,5mm), MeR-
schieber sowie Lineal sind sicherlich
bereits vorhanden.

Es empfiehlt sich, in der angegebenen
Reihenfolge vorzugehen. Tiefgreifende
Erlauterungen eriibrigen sich, es ge-
nigen die Hinweise zu den Baugrup-
pen.

5 Derselbe Wasserkran in Aktion: Die Quer-
schnitte von Standrohr und Auslauf lassen auf
AusfluBmengen von 10m? pro Minute schlieBen!

Fotos: P, Koehler, Rathenow (3), W. List, Stendal {2)
Zeichnungen: W. List, Stendal

Baugruppe Sockelplatte mit Standrohr

TT-Kranausleger abheben wund fir
spater aufbewahren,
hellgraues Sockelteil von der Rif-

felblechplatte mit Standrohr losen
(Sockel kann zerbrechen, wird nicht
benotigt),

Riffelblechplatte mit Standrohr erhalt
eine einheitliche Breite von 11 mm,
Zapfen am Ende des Standrohres auf
7,5mm kirzen, Durchmesser auf 2 mm
feilen, '
Standrohr auf 2,5 mm oval feilen, un-
terhalb des Zapfens eine kleine Kerbe
einfeilen,

von beiden N-Wasserkranen Ausleger
beiseite legen und ebenfalls Sockel von
Riffelblechplatte I6sen, dann von bei-
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den Sockeln je 22mm lange Teile ab-
sagen und zusammenkleben,
vorbereitete Riffelblechplatte mit ova-
lem Standrohr einseitig biindig ab-
schlieBend auf neuen Sockel kleben,
aus beiden N-Standrohren ein ins-
gesamt 22 mm langes Auffangrohr zu-
sammenfugen, evtl. Klebstelle mit
.Flansch” kaschieren (Rin-Imitation

1

Teil-Nr.

vom TT-Ausleger unterhalb des Was-
sertopfes), oben auf 1,5 mm verjingen,
vom Wassertopf eines N-Kranes den
gewolbten Deckel abtrennen, mit Boh-
rung (@1,5mm) versehen, oben auf
das verjungte Auffangrohr aufkleben
und nach Ausharten zum Trichter fei-
len,

Auffangrohr im Abstand von 25mm

zum Standrohr auf den Sockel kleben.

Baugruppe Gelenkausleger

Ausleger des N-Kranes um 8 mm kur-
zen,

Auslauf mit 1,5mm-Bohrung versehen
(ca. 1mm tief),

zum ersten Teilausleger zusammen-
kleben,

Bezeichnung [
|
D e | :
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5 g:irlausleger 1 ] '
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mittiger Wassereinlouf
des Tenders ( Landerbahnloks, BR 24...)

ﬂ'{saeh:e

Toleranz -

Seftlicher
Wassereinlouf
des Tenders
(Einheitsioks)
Wasserkran mif starrem Ausleger
3
Toleranzbereich duferer seitlicher Wassereinlouf
e T
T i e T N A Toleranz -
= —Z —_—— :
Gleisachse = bgrg:ch
f miftiger »
wassereiplauf
Toleranz -
bereich
innerer
seitlicher
[ Wassereiniauf

Skizze 1 Wasserkran mit Gelenkausleger, MaB-
stab 1:2

Skizze 2/3 Gegeniberstellung der wverfugbaren
Toleranzbereiche beider Wasserkran-Bauarten

Wassertopf des zweiten N-Kranes, des-
sen Deckel bereits fehlt, ober- und un-
terhalb des verlangert gedachten Aus-
legers entfernen,

Ausleger um 8 mm kiirzen, zum zweiten
Teilausleger zusammenkleben,
Drehzapfen aus einem N-Standrohr-
Oberteil gemal Skizze fertigen,

wasserkran mit Gelenkausleger

: Auswohl madglicher Gelenkousleger=-Stellungen

Drehzapfen durch zweiten Teilausleger
stecken, mit erstem Teilausleger ver-
kleben (auf Leichtgangigkeit achten!),

Gelenkausleger auf Standrohr stecken,
Funktionsprobe der Schwenkmaglich-
keiten, evtl. farbliche Nachbehandlung.
Bei Nachbauten in HO oder TT empfeh-
len sich weitere Nachbildungen von
wichtigen Details, wie Abspannseile,
Schwenkhebel, Ketten usw. Wer win-
terliche Motive liebt, vergesse nicht
einen Korb fir die brennende Stein-
kohle, womit beim Vorbild im Winter
das Einfrieren verhindert werden soll.

Wer bereits Dampf- und Dieselloks auf
seiner Anlage einsetzt, vergesse nicht
den Nachbau der Schlauchleitung und
des Hydranten neben dem Wasserkran,
damit seine Modell-Dieselloks ihren

Wasservorrat fur die Dampfheizung
(BR 110 und BR 118) ergénzen konnen!
Fir Spezialisten des Nachtbetriebs
noch ein Hinweis: Wer die Laternen auf
den Auslegern beispielsweise mit
Lichtleitkabel beleuchten  mochte,
beachte die Bedeutung des Signals
Sh2c! :

Quellenangaben

/1/ Niederstrasser, L., Leitfaden fiir den Dampflokomotiv-
dienst” 7. Auflage, Fa. A. Brockhaus Leipzig 1950

/2/ List, W. ,,Wasserkriine — Saugrohre — Tiefbrunnen” in
Der Modelleisenbahner 12/1978 S. 360

/3/ Fromm, G. , Modellbahn-Bauten’ transpress VEB Ver-
lag fiir Verkehrswesen Berlin 1981

/4/ Neumann, A.  Das Eisenbahn-Signalwesen in Wort
und Bild"” 6. Aufiage, transpress VEB Verlag fir Verkehrs-
wesen Berlin 1960
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Kleine
Veranderungen
an den
TT-Lokomotiven
BR 23" und BR 86

Mit wenigen Handgriffen
lassen sich die beiden
genannten Lokomotiven
rein dulerlich wesentlich
verbessern.

Die BR 23 ist vorbildwidrig
mit zu hoch angesetzten
Witteblechen ausgerustet.
Die Anordnung erinnert an
die der BR44.

Die Windleitbleche werden
zunachst demontiert. Die
neuen Befestigungslocher
sind etwa 3 mm unterhalb
der alten vorzusehen. Alle
Haltestreben mussen so
gebogen werden, daf} sie
wieder eine waagerechte
Lage einnehmen. Gering-
flgige AnpaBarbeiten sind

an allen Streben notwendig.
Es ist darauf zu achten, dalR
maoglichst vor dem Anbrin-
gen der Bleche die jeweils
hinteren urspringlich
vorgesehenen Locher mit
Suralin verschlossen und
farblich behandelt werden.
Die BR 86 ist durch die
(unschone) Stellung der
Schieberschubstange auf
eine bestimmte Laufrich-

tung fixiert. Um die Stange
in eine ,,neutrale” Stellung
zu bringen, lost man die
Verbindung zur Schwinge.
Danach wird die Schie-
berschubstange um etwa
2mm am hinteren Ende
gekiirzt und die Kropfung
beseitigt. Die zwischen
Gleitbahntrégerattrappe und
Schwingenhalter vorhan-
dene Hohlkehle wird vor-

sichtig mit Zweikomponen-
tenkleber EP 11 gefilllt, bis
die Schieberschubstange
mit ihrem hinteren Ende in
den Klebstoff eingedriickt
werden kann. Korrekturen
sollten wahrend der Aus-
hartephase erfolgen. Beein-
trachtigungen beim Lauf
ergeben sich nicht.

D_.HZachow, Cottbus

Verbesserung

der T334

vom VEB

Berliner TT-Bahnen

Durch den Einbau eines
Motorritzels der BR 118
fahrt dieses Triebfahrzeug
langsamer und verfligt auch
uber mehr Zugkraft. Der

Lager |
Motorritzel
E
£ =
Rl |
Rahmen %'

Umbau ist ohne groRen
Aufwand schnell moglich.
Das Lager des Motorritzels
wird um 2mm tiefer ge-
setzt. Nach dem Absagen
wird es gesdubert und
wieder aufgeklebt. Das
Ritzel der BR 118 wird fur
den Einbau in die T334
entsprechend gekirzt.

K. Steinriick, Gera

Endabschaltung
fur Pilz-Gleise

Fur meine ausschliefBlich
mit Pilz-Material ausgeri-
stete Heimanlage baute ich
eine Endabschaltung nach
der im ,,modelleisenbahner”
Heft8/1975 auf den Sei-

ten 240 und 241 vorgestell-
ten Variante, war aber mit
dem Ergebnis nicht zufrie-
den. Oft kamen die Wei-
chenzungen nicht bis in ihre
Endlage. Es kam auch vor,
daR der Antrieb uberhaupt
nicht schaltete.

Deshalb knobelte ich an
einer zuverlassigeren Lo-
sung.
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Die Weichen selbst brau-
chen dazu nicht verandert
werden. Es sind lediglich

ein Relais vom VEB Berliner
TT-Bahnen und 5 Kontakt-
gleise erforderlich. AuBBer-

y A
B
E—_ I3
] [] []
A Al A2 2 R
Reiois sl
B, B, BZ, Netz-
bl trafo~
PO |

Sk 2 (Schienen-)Kontaktgleis

dem muR ein FZ 1-Trafo
verwendet werden.

Wenn ein Zug von A nach C
fahrt, betatigt er zuerst
Kontaktgleis 1. Die Weiche
bekommt Gber das Relais
Strom und schaltet um.
Kurz danach wird das
Kontaktgleis 2 befahren.
Auch das hier vorhandene
Relais schaltet um.

Jetzt kann kein Strom mehr
uber den Weichenmagnet
flieRen. Erst wenn der Zug
das Kontaktgleis 5 berihrt,
schaltet das Relais wieder
um.

R. Katzke, Brandenburg
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Gleisplan-
schablonen

Das Entwerfen von Gleis-
planen fur Modellbahnan-
lagen ist mitunter eine
zeitaufwendige Angelegen-
heit. Steht nur ein kleiner
Anlagenraum fir viele
Gleisanlagen zur Verfigung,
sind meist mehrere Gleis-
planentwiirfe erforderlich.
Wesentlich rationeller ist es
daher, mit Gleisplanscha-
blonen zu arbeiten. Die hier
vorgestellten Schablonen
sind ausschlieBlich fur die
NenngrofRe TT bestimmt.
Am besten hat sich zur
Herstellung der Schablonen
der Mal3stab 1:5 bewahrt.
Nachfolgend eine kurze
Beschreibung der Gleis-
planschablonen: Aus einem
3mm dicken Stick Piacryl
entstanden zwei Scheiben
mit unterschiedlichem
Radius. Der Radius von

66 mm-0,5mm (halbe
Strichstarke) ist fur die
Scheibe des groRen Krei-
ses, der Radius

57 mm-0,5mm fir die des
kleinen Kreises verbindlich.
Die eine Halfte beider
Scheiben wurde daftr.
genutzt, die Lange von 8

1/1-Schienen, und in diesen
ist wiederum die Lange von
vier 1/2-Schienen einzurit-
zen. Die Winkel der Strahlen
betragen im einzelnen:
11,25°, 22,5°, 45°, 67,5°, 90°,
112,5°, 135°, 157,5°, 168,75°
und 180°.

Auf der anderen freien
Halfte der Scheibe fir den
kleinen Kreis sind die
Langen einer Kreuzung und
der geraden Schienen der
Abmessungen 2/1-, 1/1-,

1/2-Schiene und des Aus-
gleichsstiickes eingeritzt
worden. An den jeweiligen
Endpunkten war je eine
Bohrung von 2mm Durch-
messer erforderlich. Bei den
Abmessungen fir die
Weiche mussen die MalBe
des Weichenantriebes erst
berechnet werden.

Von der Gleisachse des
geraden Stranges der
Weiche ist zu dem MaR bis
zur AuBBenkante des Wei-

chenantriebes noch die
halbe Schwellenlange des
Nachbargleises hinzuzuzah-
len, da sich samtliche Mal3e
der Schablonen auf die
Mittellinie der Gleise bezie-
hen. Fir die Breite des
Weichenantriebes auf der
Schablone ergeben sich
also folgende Male:

29mm + 11 mm (halbe
Schwellenlange) +2mm
(fur Differenzen) = 42mm
Originalbreite.

Wenn also die AuRenkante
des Weichenantriebes der
Schablone bei der Gleis-
plankonstruktion mit der
Achse eines Nachbargleises
keine Beruhrung hat, so ist
der technische Einbau
dieser Weiche maoglich. Auf
der Gleisplanschablone ist
nur eine Linksweiche zu
sehen. Durch Drehung der
Schablone auf ihre Riick-
seite verwandelt sie sich in
eine Rechtsweiche.

Durch die Verwendung der
selbst hergestellten Gleis-
schablonen konnte bei
Entwurfen viel leichter die
praktische Anwendung von
Gleisplanen bei einem
bedeutend geringeren
Zeitaufwand festgestellt
werden.

H. Janas, Halle

Regenerieren
von
HO-Radsatzen

Bei der Reparatur von
Modellokomotiven sind in
der Regel an den Radséatzen
drei VerschleiRerscheinun-
gen festzustellen, wofir
sich folgende Reparatur-
malnahmen besonders
eignen:

1. Ausreil3en des Gewindes
fur die Kurbelzapfen- und
Kurbelstangenbefestigung,
Abziehen des Rades von
der Achse,
Gewindebohrung mit einem
Bohrer (31 mm) vollstandig
durchbohren,

in die Rickseite des Rades
die vorhandene 1 mm-Boh-

rung auf 2,5 mm aufbohren
(Bohrtiefe 2,5mm),
Schraube M2 x 10 in Ur-
sprungslage einsetzen,
Schraube vorher leicht
einfetten,

Bohrung mit EP 11 ausfullen
und ausharten lassen,
Schraube herausdrehen
(Originalschraube nicht
wieder verwenden).

2. Lockerung des Radster-
nes auf der Messingbuchse:
Je nach Lockerungsgrad 4
bis 6 Bohrungen zwischen
den Speichen in die Mes-
singbuchse einbringen
(1 mm, Bohrtiefe etwa
1,5mm),

Bohrung mit EP 11 ausful-
len, ausharten lassen und
Klebstoffreste entfernen,

Klebestelle farblich behan-
deln.

3. Radreifen lost sich vom
Rad

Je nach dem Grad der
Lockerung 4 bis 8 Bohrun-
gen

Bohrrichtung von der
AulBlenseite des Radreifens
(Laufflache) in Richtung
Radstern (vollkommen
durchbohren), & 1 mm,
ansonsten wie bei 2.

A.Erxiebe, Salzwedel

Verbesserte
Laufeigenschaften
der BR86 in HO

Auch beim Modell
steht die Sicherheit an
erster Stelle. Durch das

Einkleben von Bleiballast
mit den Maf3en

9mm X 6,5mm x 89mm in
beide Wasserkasten wird
eine Erhéhung der Masse
erreicht. Fur den ,Normal-
verbraucher” ist die von der
Maschine bewegbare Wa-
genanzahl durchaus zufrie-
denstellend. Durch die
Erhéhung der Masse und
die Verbesserungen an allen
vier Treibachsen wird eine
wesentlich bessere Fahr-
eigenschaft, besonders Uber
Weichenstral3en, erzielt. Bei
der niedrigen Spannung
und dem geringen Strom ist
erfahrungsgemal eine
sichere Stromabnahme

uber moglichst viele Achsen
besonders wichtig.

G.Lehnert, Dresden
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Ing. Uwe Wolfram, Zittau

Die ABJ —
Modelleisenbahn

Vor 60 Jahren
Modellbahnbau in Jena

Im Jahre 1920 erschienen in verschie-
denen Zeitungen Anzeigen, die auf das
Erscheinen einer Modellejsenbahn in
der damals weit verbreiteten Spurweite
| (heute NenngroRe 1) aufmerksam
machten.

..In technischer Beziehung bis ins Klein-
ste hervorragend gut durchdacht...im
weiteren Aufbau auch den hdchsten
Ansprichen eines sich im technischen
Denken ubenden, kritisch iberlegen-
den groReren Jungen vollauf gerecht”,
hie es u.a. im Anzeigentext.

August Betz — ein unbekannter
Modellbahn-Konstrukteur
Konstrukteur und Hersteller dieser
Eisenbahn war ein bis dahin in dieser
Branche vollig unbekannter Mann -
Dipl.-Ing. August Betz aus Jena (Bild 1).
Fur viele Modelleisenbahnfreunde ist
es sicher von Interesse, Einzelheiten

2

fast ausschlieflich in Nirnberg und
Goppingen konzentriert. Besonders die
Firmen Bing und Marklin nahmen auf
diesem Gebiet eine Monopolstellung
ein. Es gehorten daher viel Mut und
eine kihne technische Konzeption
dazu, sich unter diesen Bedingungen
einer solchen Entwicklung zuzuwen-
den. August Betz besal} beides.

Als Sohn eines ReiBBzeugfabrikanten

wurde er am 2.Juni 1889 in Nirnberg

geboren. Nach seiner Schulzeit stu-
dierte Betz an der Koniglich Baye-
rischen Technischen Hochschule in
Minchen Maschinenbau und schlof
1912 das Studium mit dem Grad eines
Diplomingenieurs ab. Im gleichen Jahr
wurde August Betz als wissenschaft-
licher Mitarbeiter bei Karl Zei in Jena
angestellt, Bald darauf ibernahm er die
Leitung einer Fabrikationsabteilung im
Jenaer Werk. Unbekannt sind die
Griinde, die ihn veranlaBten, seine
dortige Tatigkeit aufzugeben und sich
der Fabrikation von Modelleisenbah-
nen zuzuwenden. Sicherlich aber hat-
ten seine in Nirnberg, dem damaligen
Zentrum der Blechspielwarenindustrie,
verlebte Jugendzeit und seine aus-
gepragten konstruktiven Fahigkeiten
malRgeblichen Anteil an dieser Ent-
scheidung.

Die Ausstattung

Die Betz-Eisenbahnen wurden nur in
der Spurweite | (45 mm) hergestellt. Sie
bestanden aus einer 2'B-Uhrwerkloko-

und technisch gut durchdacht war die
Maoglichkeit des Zerlegens von Lok und
Wagen, ohne daR Schraubverbindun-
gen gelost werden mul3ten.

+Was fir Kinder unter 8-10 Jahren
nicht empfehlenswert, gewinnt aber
bei Alteren umso hoheres Interesse”,
hieR es dazu im Text der Werbeanzei-
gen. Nach Abnahme der Wagendacher
konnten die Haltesplinte der Wagen-
wande entfernt werden, und -der
Wagen fiel auseinander. Auch die Lo-
komotive konnte nach einer beigeflig-
ten Anleitung auseinandergenommen

1

uber eine Modellbahnentwicklung zu
erfahren, die wenig bekannt ist und in
einer an technischen Traditionen rei-
chen Stadt unserer Republik ihren Aus-
gangspunkt hatte (dabei ist der Begriff
.Modellbahn" fir die damaligen Er-
zeugnisse nicht im heutigen — streng
auf ein bestimmtes Vorbild bezogenen
— Sinn aufzufassen). In der Zeit vor und
nach dem ersten Weltkrieg war die
Herstellung von Spielzeugeisenbahnen
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motive (wahlweise mit Schiepptender
oder als Tenderlok), einem vierachsi-
gen D-Zug Wagen, einem zweiachsi-
gen offenen Glterwagen, einem ge-
deckten Gliterwagen mit Bremserhaus,
einem Kippwagen und einem Schemel-
wagen (Bild 2).

Die Lange der vierachsigen Wagen
betrug 23,5cm, die der Giiterwagen
15cm. Alle Wagen waren im Gegensatz
zu anderen Fabrikaten recht breit. Neu

1 Dipl.-Ing. August Betz

2 ABJ-Guterzug
3 Demontage der Lok

4 Gleisanlage mit Drehschemel-Weiche

Fotos: Sammlung Verfasser
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und wieder zusammengebaut werden
(Bild3). Das Uhrwerk war vollstandig
eingekapselt und nur zum Abschmie-
ren nach Abnahme eines Deckels
zugangig. Es besall zwei Fahrge-
schwindigkeiten, Umsteuerung und
Bremse. Ein spezielles Gleisstiick ent-
hielt einen seitlich verschiebbaren
Biigel, der durch ein angebautes Signal
in drei Stellungen verschoben werden
konnte. Damit lieB sich die Fahrtrich-
tung wechseln und die selbsttatige
Entkupplung der Wagen vornehmen,
Die Betz-Kupplung war als einseitig
3

wirkende automatische Kupplung aus-
gelegt. Der eigenartig geformte Zug-
haken schnappte beim Zusammen-
schieben der Wagen in die Gegenose,
und die Verbindung konnte durch den
genannten Anschlagbiigel zwischen
den Schienen gelost werden. Die Gleise
bestanden aus Blechrohren, die auf die
Schwellen aufgelttet waren (Bild 4).

Produktion nach vier Jahren

wieder eingestellt

Die Betz-Eisenbahn war unter dem
Markenzeichen ,,ABJ"” mehrfach pa-

tentrechtlich geschiitzt. lhre solide Aus-
fuhrung und das konsequent verwirk-
lichte Bausatzprinzip sollten einen
grofRen Absatz sichern. Entsprechende
Vertrage mit Vertreterfirmen waren
bereits abgeschlossen. Nach etwa vier
Jahren Entwicklung und Produktion
muf3te Dipl.-Ing. August Betz die Eisen-
bahnherstellung und durch die Aus-
wirkungen der Inflation auch die Firma
aufgeben.

Es stellte sich spater heraus, daR die
aus SpritzguBlegierung gefertigten
Laufrader, Puffer und Uhrwerkzahn-

Entwicklung

der Modellbahnspurweiten

Spur engl. Spur- MaR-
MabB weite stab
{Zoll) mm: .

00 1 26 1:55

0 11/4 32 1:45

ar'sl - 13/4 45 1:32

1} 2 51 1:28

lla 21/2 62 1:23

] 27/8 72 1:20

Marktbeherrschend waren in den Jahren,
als die ABJ-Bahn produziert wurde, die Fir-
men Marklin und Bing. Zwar gab es auch
kieinere Betriebe, die sich mit der Herstel-
lung von Zubehdrteilen beschaftigten, wie
beispielsweise Garette, Bub und Kraus. Sie
bestanden jedoch wesentlich langer als
die Jenaer Fabrik,

rader nicht alterungsbestandig waren.
Der eigentliche Grund fir die Produk-
tionseinstellung ist jedoch darin zu su-
chen, dalR ihm unter kapitalistischen
Produktionsverhaltnissen als , Aul3en-
seiter’’, der uber keine Forschungs-
kapazitdten, Spezialverfahren und
Sonderwerkstoffe verfugte, im Kon-
kurrenzkampf mit den marktbe-
herrschenden Monopolen keine
Chance blieb. August Betz, dessen
Mittel und Moglichkeiten erschopft
waren, ging wieder zu den Zeil3-
Werken zuruck. Er arbeitete bis 1954 im
VEB Carl ZeiR Jena als Abteilungsleiter
im Entwicklungshauptbiro und blieb
auch als Rentner mit dem Werk eng
verbunden. Am 31.Mai 1975 verstarb
er in Jena.

Fur uns heutige Modelleisenbahner ist
es Aufgabe und Verpflichtung, die Er-
innerung an fortschrittliche Modell-
bahnkonstrukteure wie August Betz zu
bewahren, die sich um die Entwickiung
und Vervollkommnung unserer inter-
essanten und sinnvollen Freizeitbe-
schaftigung verdient gemacht haben.
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Dipl.-Ing. Olaf Herfen (DMV)
Dresden

Owala—
schon oft
diskutiert

Bis heute gibt es bei der DR
ein wichtiges Utensil, auf
das die Modelleisenbahner,
wenn sie es nicht im Eigen-
bau herstellten, bisher
verzichten muften: die
Oberwagenlaterne. Jetzt hat
sich die AG 3/46 des DMV,
bekannt durch die Unter-
flurentkuppler in HO und TT
sowie die Prellbockbausatze
dieses kleinen, aber attrakti-
ven Zubehorteiles ange-
nommen.

Die Oberwagenlaternen im
MaRstab 1:87 werden fertig
dekoriert in Kleinserie
hergestellt und konnen von
Einzelmitgliedern sowie
Arbeitsgemeinschaften des
DMV bei der AG 3/46
bestellt werden. Daneben
sind auch Schluscheiben
Zg 3 und Zg 4 mit Hangebu-
gel sowie die Haltscheibe
Sh 2 im Angebot.

Durch die gute MaR-
stablichkeit sowie die
farbige Dekoration auf allen
4 Seiten ist die Owala eine
gelungene Erganzung zur
Belebung der Zuge. Die
Laterne besitzt auf der
Unterseite einen Zapfen,
mit dem sie in 0,6 mm-Boh-
rungen am Wagendach
eingesteckt aufgeklebt
werden. Bild 1 zeigt die
Wirkung der Owala an
einem PIKO-Windbergwa-
gen. Dal die Owala aber
auch fur Lokomotivlieb-
haber sehr brauchbar ist,
zeigt Bild 2. Bei der DR
erhielten alle im Guterzug-
dienst eingesetzten Lo-
komotiven, auch E- und
Dieselloks, seitlich unter
dem Fuhrerhaus einen
Tragrahmen, in den zwei
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ebenfalls als Kleinserienteil
von Mitgliedern der
AG 3/46 hergestellt werden.

Oberwagenlaternen einzu-
stecken sind. Sie werden
dann als Zugschlul® an
Glterzugen angebracht, da
diese Zlige ohne Zugfihrer
fahren.

Der auf dem Bild gezeigte
handwerklich hergestellte
Tragrahmen soll spater

1 PIKO-Windbergwagen, ausgeru-
stet mit Oberwageniaternen der
AG 3/46 sowie Bremsschlauchen,
Heizkupplung und Kuppelhaken von
der AG 3/42

2 Oberwagenlaternen im speziellen

Tragrahmen an einem Eigenbau-
Modell des Autors.

Fotos: Verfasser
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Rezension

Giinther Fiebig: ,Auf der
Schiene von Dessau nach
Woerlitz”,  Arbeitsgemein-
schaft , Freunde der Eisen-
bahn", Dessau 1982, 86 Sei-
ten, 67 Abbildungen

Nach 1870 einsetzenden
erfolglosen Planungen zum
Bau von Hauptbahnen, die
u. a. Worlitz beriihren
sollten, gelang in den
Jahren 1893/94 die Er-
schlieRBung des ostlichen
Teiles Anhalts durch den
Bau einer Nebeneisenbahn
(Privatbahn) von Dessau
nach Worlitz durch die
Berliner Firma Vering &
Waechter. Bau und Betrieb
unterlagen der ,,Bahnord-
nung fur die Nebeneisen-
bahnen Deutschlands vom
5. Juli 1982", wobei sich der
Betrieb praktisch nicht von
dem einer Kleinbahn unter-
schied.

Neben einem nicht Uber-
mafRig starken Giiterverkehr
entwickelte sich ein um-
fangreicher Reiseverkehr,
denn erst die Eisenbahn
erschlof’ den heute weithin
bekannten und berihmten
Worlitzer Landschaftspark
dem Tourismus.

Seit 1949 — die Bahn ge-
horte nunmehr zur DR -
stiegen auch hier die Guter-
transportleistungen stark
an. Der Reiseverkehr wurde
1968 eingestellt.

Der Autor nahm die Wie-
dereroffnung in Form eines
Saisonverkehrs zum AnlafR3,
eine gut fundierte Arbeit
uber die Geschichte dieser
Nebenbahn vorzulegen.
Trotz luckenhafter Archiva-
lien wird mit Hilfe von
Freunden der Eisenbahn
und eigener Aufzeichnun-
gen ein abgerundetes Bild
der ehemaligen Dessau-
Worlitzer Eisenbahn (DWE)
vermittelt. Sehr zu begri-
Ben sind auch die im Zu-
sammenhang mit der DWE
stehenden Ausfihrungen
zur Zschornewitzer Klein-
bahn.

Zahlreiche Fotos und Skiz-
zen von Bahnhofen, Fahr-
zeugen usw. wie auch ein
ausfuhrlicher Tabellenan-
hang geben dem Leser ein
informatives Bild vom
Bahnbetrieb. Allerdings
waren die Fahrzeugskizzen
in groBerem Abbildungs-
malstab fir den Eisen-
bahnfreund wertvoller.

_ Eine Kurzzeichenerklarung

zu Begriffen aus dem Eisen-
bahnwesen 3Rt die gute
Absicht vermuten, die
vorgelegte Arbeit auch dem
allgemein heimatgeschicht-
lich Interessierten naher zu
bringen. Dieser Absicht
mag auch die Tatsache
entspringen, daf} hier
einmal die Fahrzeuge der
eigentlichen Zweckbestim-
mung einer Eisenbahn, dem
Transport von Personen
und Gitern, in der Be-

schreibung von Lokomoti-
ven und Triebwagen vor-
angestellt werden.

Sehr interessant sind ab-
schliefend die Informatio-
nen tber den Umfang der
notwendigen Malinahmen,
die vor der Wiedereinfiih-
rung des Reiseverkehrs am
23.Mai 1982 zu bewaltigen
waren.

Die Broschure wird be-
schrankt in einigen Arbeits-
gemeinschaften des DMV
verkauft.

Ni.

Autorenkollektiv: , Das Mii-
gelner Schmalspurbahn-
netz” Herausgeber: Kultur-
bund der DDR, Gesellschaft
fiir Heimatgeschichte, Kreis-
leitung Oschatz, 104 Seiten,
23 Zeichnungen, 85Fotos,
14,— Mark

Migeln — groBter Schmal-
spurbahnhof Europas!
Dieser bisher in zahlreichen
Veroffentlichungen ge-
nannte Fakt ist auch in der
mit viel Liebe und Sach-
kenntnis erarbeiteten Bro-
schure enthalten. Allerdings
ist eindeutig gesagt, dal es
bis heute noch nicht mog-
lich war, eindeutig zu
klaren, ob dem Bahnhof der
Kleinstadt Mugeln tatsach-
lich diese Bezeichnung
zuerkannt werden kann.
Angefangen hat es mit dem
Migelner Schmalspurbahn-
netz 1884, als zwischen
Daébeln und Migeln die

erste vornehmlich dem
Rubentransport dienende
Strecke entstand. Bald
folgten weitere, wie
Oschatz—Mugeln—Nei-
chen und Oschatz—Strehla.
Die Autoren beschreiben
jeweils recht ausfuhrlich,
wie es zum Bahnbau kam,
wie die Betriebsfihrung
abgewickelt wurde und
welche Anlagen und Fahr-
zeuge vorhanden waren. Bis
auf die heute noch einem
starken Guterverkehr
dienende Strecke Oschatz—
Kemmlitz wurden alle
anderen Abschnitte in den
60er und 70er Jahren
stillgelegt. Auch diesem
Thema widmen die Autoren
ein Kapitel. Exakte Fahr-
zeugzeichnungen berei-
chern die einzelnen Darstel-
lungen. Das Bildmaterial ist
sehr umfangreich und
vermittelt jene Atmosphare,
die es eben nur auf dem
Migelner Netz gab und
gibt. Allerdings ware es
wiinschenswert, wenn bei
einer spateren Nachauflage
die Fotos an den ent-
sprechenden Textstellen
und nicht als gesonderter
Bildteil erscheinen wurden.
Die erste Auflage war kurz
nach dem Erscheinen
vergriffen. Die Kreisleitung
Oschatz des Kulturbundes
der DDR beabsichtigt aller-
dings, im Frihjahr 1983 eine
weitere Auflage dieser

Broschure herauszugeben.
Ma.

/
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T he: Biete . Dampflokarchiv’ 3
od. ,Rangier-Diesellok.”, suche
StraBenb -Archiv". H.Bemhardt,

8242 Altenberg, Rathausstr. 5

ME, 7.8/76; 10/81 und 1,2/82 zu
kaufen gesucht.

Seidel, 1193 Berlin,

Hoffmannstr. 17

Tausche

Erbitte allgemeine Angebote.
Nur schriftlich an:

D. Gasch
8270 Coswig/Dresden
LindenstraBe 10

Suche:

.Der Modeileisenbahner”
Jahrg. 1-18, Dampfiokarchiv
Band 1-3, HO BR 42 84 91.

Horst Rosler,
8211 Herzogswalde,
Am Kombinat 1

Biete HO BR 23, 50. 03 Schicht
3L 015
Suche HO BR 81, Hru 84, 91 HOm 99

Herr. Monch,
8712 Eibau,
Schillerstr, 4 s

Suche dringend

in HOe u. HOm: Loks u. Wagen;
in HO: sa. VT (89), SKL; BR 91;
Loks u. Wagen in II, lim, lle,

A, Eilitz,
8027 Dresden,

TT-Bahn und Zubehor
nur ainzeln zu verk
Liste anfordern

Woltgang Salzmann,
2560 Bad Doberan,
Clara-Zetkin-Str. 37

Suche: Modelleisenbahner 1952, Heft 1, Monat September, 1954, Hefte 10, 11,
12, 1955, Heft 1, 1959, Heft 3, 1961, Hefte 2,4, 11, 1962, Heft B, 1963, Hefte 1,2, 3,
5, 7, 1964 Hefte 5, 8, 1965, Hefte 3, 4, Suche Jugend + Technik, 1981, Heft 7.
Suche Dampfiokomotiven HO BR 02, 03, 80, 81, 84, 23, 35, 42, 44, 50, 58, 18, 38,
74, 89, 92, 93, 96, (Eigenbau). Biete zum Tausch BR 41, BR 01, HO, der Modeli-
eisenbahner 1967/1—12, 1968/1—12, 1969/1—12.

Spindler,
1136 Berlin, Mellenseestr. 21

Nothnitzer Str. 45
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DMV
teilt mit

Bezirksvorstand Dresden —
Kommission Eisenbahn-
freunde -

Der BV Dresden bietet in
geringem Umfang Silikon-
kautschuk, einschlieRlich
Vernetzer und Verpackung
zum Preis von 30,— M/kg
an. Silikonkautschuk ist
geeignet zur Herstellung
von Negativen und Positi-
ven, zum Abgiefen von
Fahrzeugteilen, Figuren u.a.
mittels GieRharz, Hobby-
Plast bis zu Zinn. Es sind
bis zu 10 Abglisse moglich.
Eine Verarbeitungsrichtlinie
wird beigegeben. Die be-
notigte Menge richtet sich
nach dem Volumen des
herzustellenden Teiles
zuziiglich des Formkastens.
Die Bestellung sollte mog-
lichst durch Selbstabholung
realisiert werden. Letzter
Bestelltermin 31. Oktober

Einsendungen zu
DMV teilt mit” sind
bis zum 4. des Vor-
monats an das Ge-
neralsekretariat des
Deutschen Modellei-
senbahn-Verbandes der
DDR, 1035 Berlin,
Simon-Dach-Str. 10, zu
richten.

Bei Anzeigen unter
Wer hat — wer
braucht?

Hinweise im Heft 7/
1981 beachten.

Wer hat — wer braucht?

9/1 Biete: Modelleisenbahn-
kalender 1980/82; Hortle-
bens Eisenbahn-Ubersichts-
karte Osterreich-Ungarn;
Kursbuch DB 1978/79;
Eisenbahnjahrbuch 1980; in
HO: BRO1; 015 (Frisur); 03
(Umbau); 23, 41, 42, 44, 50,
75 (Umbau), 91, SKL. Suche
in HO: and. Um- u. Eigen-
bauten, bes.: BR 17, 18, 19,
22, 38, 39, 58, 84, 94, 98, 99
(HO,); Herr, Rollwagen.

9/2 Suche: TT, BR 019, 39,
44, 62, 75, 84, 91, 95 (Eigen-
bau).
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1982. Zu richten an: Deut-

scher Modelleisenbahn-Ver-
band der DDR — Bezirksvor-
stand Dresden — 8060 Dres-
den, Antonstr. 21, PSF 325.

Sprechzeiten: Dienstag :
14—-18 Uhr Freitag 8-12 Uhr.

Modellbahnausstellungen
finden wie folgt statt:

8000 Dresden

Vom 16. bis 24. Oktober
1982 im , Ernst-Thalmann-
Saal” Dresden Hbf (Bahn-
steig 17). Offnungszeiten:
Montag bis Freitag

16-19 Uhr, Samstag und
Sonntag 10-18 Uhr. Gezeigt
wird die groRe TT-Gemein-
schaftsanlage der AG 3/31
Pirna. Es findet ein Ver-
kaufsbasar von gebrauchten
Modellbahnartikeln statt.

9374 Gelenau
Vom 7. bis 10., 16., 17., 23.,

9/3 Suche: Edmons. Fahr-
karten (DR}); Schild ,,Rbd
Schwerin” sowie Ansichts-
karten mit Eisenbahnmoti-
ven (Bf usw.)

9/4 Biete: ,,Dampflok-Ar-
chiv 1” (1. Auflage); ,,Trieb-
wagenarchiv’’ (2. Auflage).
Suche: Schmalspurperso-
nenwg. (grin u. rot-elfen-
bein) sowie Schmalspurgi-
terwg von Herr; HO-Stra-
fenbahnmodelle; ,,Das
Signal” 1-10; Modelleisen-
bahnkalender 1982; , Die
Baureihe 01"”; ,,Die deut-
schen Dampflokomotiven —
gestern und heute”,

9/5 Suche: ,,Der Model-
leisenbahner” Jahrg. 1—30;
auch einzelne kompl. Jahrg.
sowie alle Ausgaben d.
,,Modellbahnbiicherei”.

9/6 Biete: HO, BR 23, 42, 84;
Langenschwalbacher
Wagen. Suche: Schmal-
spurmaterial HO,; Fotos v.
d. BR 44 (vor 1973); Tausch-
partner fir Dampflokdias
(Neuzeit).

9/7 Biete: HO, BR 84, 91;
HO., BR 99 (Herr). Suche:

24., 30. und 31. Oktober von
10-18 Uhr sowie am 14.,
21. und 28. Oktober von
16—19 Uhr im FDJ-Heim

6840 PoRneck

Vom 16. bis 23. Oktober
1982 im Haus der Jungen
Pioniere Franz-Schubert-
Str. 8. Offnungszeiten:
Montag bis Freitag
16—-19 Uhr, Samstag und
Sonntag 9.30-12.00 u.
13.30-18.00 Uhr.

4800 Naumburg (Saale)
Vom 16.—24. Oktober 1982
in der Aula der Otto-
Grotewohl-Oberschule;
WeiBenfelser Str. Offnungs-
zeiten: Montag bis Freitag
15-18 Uhr, Samstag u.
Sonntag 15—18 Uhr. Am
6. November 1982 Tau-
schmarkt im Kulturraum
des Bf Naumburg (Saale)
Hbf von 9-14 Uhr. Eintritt

Wagen in HO,,, (Herr) und
HO.-Modelle.

9/8 Biete: Eisenbahnjahr-
blicher 1963, 1964, 1965,
1967-1980

9/9 Biete Pico-Express-Ma-
terial; HO-Gleis mit Holz-
schwellen; Pico-Autotrans-
portwg. m. 4 BMW; Kipp-
lorenwg. u.v.a. Suche:
Material in 0 von Zeuke.

9/10 Biete in N: Diesellok
M61 d. MAV; Diesellok

BR 118 d. DR in Blau u. Rot
sowie zweiteil. Triebwa-
geneinheit VT 4.12 d. DR.
Suche: TT, BR 254, BR 211,
BR 242 d. DR sowie BR 35
und in N BR 5/65.

9/11 Biete: Alu-Puffer;
O-Wagen-Oberteile (Herr)
Nenngr. O; Messing- u.
Alu-Réder; Achshalter;
Primus-Gleise u. Weichen in
HO sowie and. Einzelteile;
Liste anfordern. Suche:
Material v. Stadtilm u. Herr
in Nenngr. 0.

9/12 Biete: ,,Das Signal”
Hefte 31/69, 32 u. 35/70;
..Der Modelleisenbahner”

pro Tisch: 1,— M. Platz-
bestellungen bis 25, Oktober
1982 an: Frd. Klaus
Wunschick, 4800 Naumburg
(Saale), Poststr. 40

7060 Leipzig

Vom 16.—23. Oktober 1982
in der Alexander-Matros-
sow-Oberschule, Alte Salz-
straBe 61. Offnungszeiten:
Montag bis Freitag

10-19 Uhr, Samstag u.
Sonntag 10-18 Uhr.

AG 6/10 ,,George Stephen-
son” —

Merseburg

Der am 10. Oktober 1982
vorgesehene Tauschmarkt
findet nicht statt.

Heft 4/77, 6/81 u. 7/79.
Suche: ,,Der Modelleisen-
bahner” Heft 11/81 sowie in
TT BR 35, 56 u. 86 (auch
defekt).

9/13 Biete: ,,Der Model-
leisenbahner” 2, 3, 8/79;
7/80; 3/81; Heft ,,5 Jahre
Traditionsbahn Radebeul
Ost—Radeburg”; LP 01-99;
Schienen fiir Nenngr. 0; fir
Nenngr. HO 3-Leiter (Blech-
schwellen); Zeuke-Material
in 0; BR 80 (def.); 0-Wagen
(def.); Weichen u. a.
Suche: ,,BR 01"; ,,Reisen
mit der Dampfbahn”;
.StralBenbahn-Archiv’’;
..Reisezugwagen-Archiv";
..Die Muldenthalbahn”’;
+Schmalspurbahnen der
Oberlausitz”’; Pionier- u.
Ausstellungsbahnen”; ,,Die
Franzburger Kreisbahnen”
u.a.

9/14 Biete: Drehscheibe HO;
Prefo-StraRenbahn; Lok

BR 89, 91, 99, ETA 178 u.
SKL. Suche: Schmalspur- u.
Feldbahnfahrzeuge;
HO,-Personenwagen rot/
elfenbein.
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In der
Berliner Wuhlheide

Im Oktober findet das 14. Spezialistentreffen
~Junger Eisenbahner” in Biesenthal statt. Auch
die Berliner Pioniereisenbahn ist ein Zentrum
der Jugendarbeit unseres Verbandes.
Immerhin beforderte dieses micht nur bei den
Jugendlichen beliebte Verkehrsmittel 1981

86755 Personen. Dabei legten die Zige dieser
600-mm-spurigen Bahn 12 137km zuriick. Ubri-
gens: Die hier beheimateten Loks des Typs V10C
sind die einzigen Schmalspurloks der Rbd

Berlin, die zurm Bw Berlin-Pankow gehoren.

Fotos: L. Nickel, Berlin
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Ein noch sehr seltenes Anlagenmotiv:
Der Forderturm einer Schachtanlage
zeigt eine der vielfaltigen Moglichkei-
ten, mit denen Modellbahn-Anlagen
interessant gestaltet werden konnen.

Foto: H, Darr, Reichenbach
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